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BJETO.

Se describen en el presente documento las diferentes alternati s
modalidades de las que disponen los ciudadanos de la localidad de Alk’g\ofaf
dels Sorells (Valencia), para satisfacer sus necesidades y hdbitos * e
desplazamiento en el dmbito territorial en el que se ubica la citada poblcuué?‘r,\
para posteriormente, mediante estudios de mayor entidad y profundidad,
adecuar la oferta de transporte publico a las exigencias de la demanda y
optimizar el aprovechamiento de los recursos disponibles.

1.1. INTRODUCCION.

La Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat Valenciana, de
Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje (LOTPP), establece que:

2. Los objetivos de la ordenacién del territorio y el desarrollo urbanistico en
la Comunidad Valenciana son la mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos y el desarrolio sostenible.

3. La politica teritorial de la Generalitat dirigida a la mejora de la calidad
de vida de los ciudadanos se basard, fundamentalmente, en:

I. Mejora del entorno urbano y de su incidencia sobre el paisaje.

2. Accesibilidad del ciudadano en el entorno urbano.

3. Eficiencia de la movilidad urbana y fomento del tfransporte pUblico.

4. Calidad, racionalidad y eficiencia en la ordenacién e implantacién
de los equipamientos y dotaciones publicas de la ciudad o del
medio rural, procurando la convergencia cuantitativa y cualitativa
con las zonas urbanas desarrolladas.

5. Implementacién de un sistema policéntrico de ciudades.

6. Prevision en las zonas de desarrollo urbano de suelo para viviendas
sujetas a algin régimen de proteccién publica.

7. Participacién activa de los ciudadanos y de las administraciones en
los procesos de planificacién territorial y urbanistica.

Los Articulos 12 y 13 incluidos en el Capitulo Il: Accesibilidad del ciudadano.
Movilidad urbana y transporte publico, del Reglamento de Ordenacién y
Gestion Teritorial y Urbanistica (Decreto 67/2006, de 19 de mayo, del Consell
[2006/6112]), desarrollan las previsiones contenidas en la LOTPP relativas a la
movilidad urbana. En este sentido se hace especial hincapié en la necesidad
de reservar espacios especificos que permitan la generacién de una red de
comunicaciones en las ciudades y enfre las diferentes dreas urbanas,
fomentando la utilizacién del transporte publico y colectivo y garantizando la
accesibilidad del ciudadano a la totalidad de los espacios pUblicos.

nstar que el presente documento, texto refundido del Comisién Territorial de Urbanismo de Valencia en su. [ e ]
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Z ] CONTEXTO TERRITORIAL.

{

- Albalat dels Sorells es un municipio situado al norte de la comarca de
“L'Horta. en la zona central de la subcomarca de L'Horta Nord. Integrado en el
Area Metropolitana de Valencia, a 9 Km de la capital, forma junto con ofros
municipios una agrupacién sucesiva de nucleos asentados a lo largo de la
carretera N-340, con disposicion paralela al Mar Mediterrédneo.

Linda al Norte con los términos municipales de Museros y Albuixech, al Sur con
el término municipal de Foios, al Este con el Mar Mediterrdneo y al Oeste con el
término municipal de Moncada.

La superficie del término municipal de Albalat dels Sorells es de 4,6 Km2 y se
dispone de forma longitudinal desde el Este, lindante con el Mar Mediterréneo,
al Oeste, hacia el término de Moncada, actuando la Vereda de Lliria como
limite del término. Su situacién geogrdfica le confiere una gran homogeneidad
topogrdéfica, con una altitud media de 10 m.s.n.m. y pendientes inferiores al 2%
prdcticamente en la totalidad del término.
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Figura 1.- Localizacién geogrdfica Albalat dels Sorells.
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La integracién de la variable ambiental y sobre todo social en las estrategias
de desarrollo (principalmente en las politicas urbanisticas y econdmicas) es
clave para el futuro de cualquier poblacidn y su sostenibilidad, siendo el
principal mensaje del desarrollo sostenible el fomento de un desarrolio para
todos en el tiempo, sin condicionar los principales valores de un municipio: su
territorio y su riqueza.

Se puede definir a la poblacién como el nimero de personas que habitan en
un entorno concreto y gque tienen unas necesidades especificas tanto
materiales, como de servicios comunitarios. El modo o forma en que la
comunidad o sociedad da respuestas a tales necesidades (modelo de
consumo y de produccién) incide en la sostenibilidad o insostenibilidad de uno
U ofro modelo.

Es por esto que, dado que el tamafio poblacional de una comunidad ejerce
una presion determinada (en base a su modelo de consumo y producciéon de
bienes y servicios) sobre el territorio y por tanto, con incidencia (positiva o
negativa) en su sostenibilidad, se hace necesario el andlisis demogrdfico que a
continuacién se expone.

) 1.3.2. El ndcleo urbano y sus habitantes.

Albalat dels Sorells cuenta con 3.758 habitantes (2008), aprecidndose un
crecimiento de la poblacién durante el periodo 2006-2008, tras la estabilidad
mostrada durante los afios anteriores de la Ultima década (1998-2005).

La evolucion demogréfica de Albalat dels Sorells estd claramente influenciada
por la cercania del municipio a la ciudad de Valencia y por su estrecha
relacién con los municipios limitrofes.
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Grdfico 1.- Evolucién de la poblacién. Ficha Municipal de Albaiat dels Sorelss. Institut Valencid d'Estadistica.

La estructura de la poblacién actual presenta una poblacién de edad media-
joven, concentradndose la mayor parte entre los 20 y los 54 afos, con valores
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sUpenores a los de la provincia de Valencia.

"“d)é los indices de tendencia y renovacién de la poblacién activa, muy
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afico 3.- Movimiento natural de la poblacién. Ficha Municipal de Albalat dels Sorells. Institut Valencia
d'Estadistica.

1.4. LA NUEVA CULTURA DE LA MOVILIDAD URBANA.

Las zonas urbanas se enfrentan en la actualidad al reto de conseguir un
transporte sostenible desde los puntos de vista medioambiental (CO2,
contaminacion atmosférica, ruido) y de la competitividad (congestién) y que
ademds, atienda las inquietudes sociales: desde la necesidad de responder a
problemas sanitarios y a la evolucién demografica, hasta la consideracién de
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zondmica y social.

El desarrollo de sistemas de transporte eficaces en zonas urbanas es una tarea
que resulta cada vez mds compleja en unas ciudades congestionadas y con
una expansién urbana cada vez mayor, desempenando las autoridades
puUblicas un papel crucial a la hora de establecer la planificacién, los fondos y
el marco regulador.

1.4.1. La politica comunitaria’.

(1) “Plan de Accidn de Movilidad Urbana”. COM (2009} 490 final de 30 de Septiembre de 2009.

La reciente Comunicacién de la Comision Europea (COM (2009) 279)
sobre un futuro sostenible para los fransportes, incluye a la urbanizacién y sus
impactos sobre el fransporte, entre los principales retos a los que hay que dar
respuesta para aumentar la sostenibilidad del sistema de transporte. Ademas
aboga por actuar de forma coordinada y eficaz para afrontar el desafio de la
movilidad urbana y propone un marco a escala de la UE para facilitar la
adopcion de medidas a las autoridades locales.

Los sistemas de fransporte urbano son componentes del sistema de transporte
europeo, no pudiendo alcanzar otras politicas de la UE (cohesién, medio
ambiente, salud, etc.) sus objetivos sin tener en cuenta especificidades
urbanas tales como la movilidad. La normativa y las politicas de la UE relativas
a la movilidad urbana se han ido desarrollando en los Ultimos afios, desde el
“Libro Verde. Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana”. COM (2007)
551 de 25 de Septiembre de 2007, hasta el “Plan de Accién de Movilidad
Urbana”. COM (2009) 490 final de 30 de Septiembre de 2009, contribuyendo a
la creacion de gran cantidad de planteamientos innovadores, cuya difusién y
reproduccion a escala europea pueden permitir a las autoridades publicas
lograr mds y mejores resultados a menor coste.

La movilidad urbana sostenible reviste creciente importancia en la sociedad
actual, cada vez mds concenfrada en las aglomeraciones urbanas. Las
medidas adoptadas en el marco del Plan de Accién de Movilidad Urbana,
tienen la intencidén de ayudar a todos los agentes en la UE y su industria a
conformar activamente una futura sociedad global que responda a las
necesidades de los ciudadanos, ofreciéndoles armonia, calidad de vida y

sostenibilidad.

Las medidas propuestas se centran en seis temas que responden a los
resulfados mds importantes de la consulta y el debate que siguieron a la
publicacion del Libro Verde:
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N Con un planteamiento integrado pueden manejarse mejor la complejidad de
los sistemas de transporte urbano, las cuestiones de gobierno y las conexiones
entre las ciudades y las zonas o regiones que las rodean, la interdependencia
entre modos de transporte, las limitaciones dentro del espacio urbano vy la
funcién de los sistemas urbanos en el sistema de transporte europeo. Se
necesita un planteamiento integrado no sélo para el desarrollo de una
infraestructura y unos servicios de transporte, sino también para la elaboracién
de politicas que vinculen el fransporte con Ia proteccién del medio ambiente,
un entorno saludable, la ordenacién teritorial, la vivienda, los aspectos
sociales de la accesibilidad y la movilidad, asf como la politica industrial.

TEMA 2: RESPONDER A LAS NECESIDADES DE LOS CIUDADANOS.

Un fransporte publico de gran calidad y asequible es la piedra angular de un
sistema de transporte urbano sostenible. Fiabilidad, informacién, seguridad y
facilidad de acceso son vitales para que los servicios de autobus, metro y
tranvia atraigan a los ciudadanos. Garantizar un elevado nivel de proteccion
de los derechos de los pasajeros, incluidos los pasgjeros de movilidad reducida,
es uno de los objetivos importantes que se ha marcado la Comisién.

TEMA 3: ECOLOGIZAR EL TRANSPORTE URBANO.

Muchas ciudades de la UE aplican politicas respetuosas con el medio
ambiente. Una actuacién a nivel de la UE puede contribuir a reforzar los
mercados de nuevas tecnologias de vehiculos no contaminantes y de
combustibles alternativos. Eso favorecerd directamente a la industria de la UE,
promoverd entornos saludables y contribuird a la recuperaciéon de la
economia europea. Al hacer pagar al usuario los costes externos que provoca
(medioambientales, de la congestién y ofros), de acuerdo con el principio de
que quien contamina, paga, la internalizacién de los costes externos puede,
con el tiempo, alentar a los usuarios del transporte a optar por vehiculos o
modos de fransporte menos contaminantes, a utilizar infraestructuras menos
congestionadas o a vigjar en diferente momento.

TEMA 4: INTENSIFICAR LA FINANCIACION.

Para sacar el maximo provecho de una movilidad urbana sostenible son a
menudo necesarias inversiones en infraestructuras, vehiculos, nuevas
tecnologias, mejora de los servicios, ete. La mayor parte de los gastos los
cubren fuentes locales, regionales o nacionales. Las fuentes locales de
financiacién son variadas y cabe citar entre ellas los impuestos locales, las
tarifas del transporte de pasajeros, las tasas de estacionamiento, los
gravémenes de acceso a zonas ecoldgicas, el peaje urbano o la financiacién
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tfransporte y la disminucién pro lo i jacion publica son

principales desafios para el futuro.
TEMA 5: COMPARTIR EXPERIENCIAS Y CONOCIMIENTOS.

La Comisidn ayudard a los interesados a aprovechar la experiencia adquirida y
apoyard el intercambio de informacién, en particular sobre los sistemas
modelo desarmroliados en el marco de programas comunitarios. También
puede ayudar a las ciudades con menos experiencia, conocimientos y
recursos financieros a aprovechar las practicas desarrolladas por ciudades
mas adelantadas en el campo de la movilidad urbana sostenible, por ejemplo
en asuntos tales como la seguridad de peatones y ciclistas, donde un
intercambio de mejores précticas puede aumentar la seguridad de los usuarios
vulnerables de la via publica en zonas urbanas.

TEMA 6: OPTIMIZAR LA MOVILIDAD URBANA.

Una integracion eficaz, la interoperabilidad y la interconexién entres diferentes
redes de transporte son elementos clave de un sistema de fransporte eficiente,
lo cual puede facilitar la transferencia modal hacia modos de transporte mas
respetuosos con el medio ambiente. Unas modalidades de transporte pUblico
asequibles y favorables a las familias son fundamentales para animar a los
ciudadanos a depender menos del coche, a utilizar el transporte publico, a
pasear y utilizar la bicicleta mds a menudo y a considerar otras formas de
movilidad, como los vehiculos multiusuarios y el uso compartido del coche o
de la bicicleta. No hay que olvidar la funcién que pueden realizar otros medios
de fransporte, como las bicicletas eléctricas, los ciclomotores y las
motocicletas, ademas de los taxis.

1.4.2. La politica municipal. Estrategias globales de actuacién.

Como ya se ha mencionado, una politica sostenible de movilidad pasa
por promocionar el acceso a un transporte publico de calidad, por fomentar
la utiizacion de medios de transporte no motorizados Y por apostar por un uso
racional del vehiculo privado. De este modo, se hace necesario establecer
una serie de principios bdsicos que deben tenerse en cuenta en cualquier
iniciativa de dmbito local:

* Potenciar la planificacién estratégica: Mediante modelos de
crecimiento y desarrollo urbano que desemboquen en ciudades mds
habitables.

» Ejercer la gobemabilidad: Siendo rigurosos en el cumplimiento de la
legislacién y la normativa sectorial existente y combatiendo la
indisciplina vial mediante medidas directas y sancionadoras y a través




DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para h
el presente documento, texto refundido del
Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorell
Proteccion- datado a mes de junio de 20

subsanacion requerida e

,/’*\\.\
ﬁwfhw \

4
ral de* /]
V’;

inGatalogo de

, cumplimenta la @
»/ ;

e o6,

itorial de rg.inismo de Valencia en su sesién de 23 de julio
2012/ |

|En Albalat del Sorells, a 17/09/2012.
CRETARIA ]

L
N e

i /]
= R '
MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y D\RET-;TRICI\E‘ BE ACTUAE AL}/T/DELS SORELLS (VALENCIA)

\ 5 <
\ >,
\ =
s

1s de educacion vial

‘e Garantizar el derecho a la accesibilidad universal: Ya que todo el

/4 mundo tiene derecho a la movilidad, es imprescindible tener en cuenta
las necesidades especificas de determinados colectivos: nifios, tercera
edad y minusvalidos.

* Implementar alternativas de menor impacto ambiental: Aprovechando
y promoviendo alternativas de fransporte, que atenlden los efectos
generados por el actual modelo de movilidad sobre la calidad
atmosférica y el nivel acustico de las ciudades.

* Mejorar la calidad del espacio urbano: El desarrollo urbanistico y el
crecimiento del pargue automovifistico han hecho que la convivencia
entre peatones, vehiculos privados, transporte puUblico, motos y
bicicletas en las ciudades sea cada vez mads compleja. Todos estos
elementos necesitan su espacio en la via urbana. Las administraciones
locales, mediante sus instrumentos de planeamiento, han de distribuir
este espacio en funcién de las necesidades de cada zona, con el
objetivo de conseguir una movilidad mds racional.

» Disenar sistemas de transporte mallados e intermodales: Huyendo de los
tradicionales sistemas radiales y potenciando la combinacién del
transporte publico con los medios no motorizados.

» Fomentar el uso del transporte publico: Como alternativa al dominio
absoluto del vehiculo particular en los desplazamientos urbanos. Como
cualquier otro medio de transporte, el publico, también necesita su
espacio en la red viaria.

» Establecer politicas directas de apoyo a medios de fransporte no

motorizados: Mediante la jerarquizacién de los usos del espacio viario, la

recuperacién de los espacios perdidos por los peatones y la conexién

de dichos espacios peatonales con los principales equipamientos o

centros de afraccién de viajes a pié y mediante la creacién de carriles

especificos para la circulacion de bicicletas, principalmente con
segregacién del resto de usuarios o eventualmente compartidos.

1.4.3. Aplicacién general a la localidad de Albalat dels Sorells.

La materializacién de los politicas de movilidad sostenible en el
municipio de Albalat dels Sorells, puede llevarse a cabo a partir de
actuaciones muy diversas. La puesta en marcha de dichas actuaciones debe
realizarse de forma consensuada entre los agentes sociales de la poblacion y
la experiencia contrastada de las mismas en otros dmbitos urbanos. En
cualquier caso, los objetivos fundamentales de todas ellas se sintetizan en:

1. Fomento de la peatonalidad y del uso de la bicicleta como medio de

transporte alternativo.
2. Disminucién de la utilizacién de vehiculos motorizados.
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Es por esto que las estrategias globales de actuacién pueden concretarse ef
las directrices y actuaciones siguientes: '

Actuaciones sobre el viario pUblico: que garanticen la convivencia
equilibrada de los diversos modos de transporte, eliminando la
supremacia tradicional del automavil sobre el resto de modos.
Actuaciones sobre la segregacion de tréficos: mejorando la seguridad
vial de los modos mds desprotegidos y garantizando la conexién de los
viales especificos con los nodos de mayor demanda (equipamientos).
Actuaciones encaminadas a fomentar el uso de la bicicleta: mediante
politicas municipales que pueden englobar medidas tales como la
instauracién de un servicio municipal de bicicletas para el uso publico,
con puntos de recogida y entrega distribuidos a lo largo del municipio,
la declaracion del “dia de la bicicleta” en el calendario municipal,
restricciones al trafico motorizado en el centro urbano durante los dias
festivos, medidas de gestién que favorezcan la custodia y vigilancia de
las bicicletas, utilizaciéon de la bicicleta por parte de los organismos
locales, etc ...

Actuaciones encaminadas a fomentar el uso del transporte péblico:
mediante programas especificos de concienciacion ciudadana vy
seguridad vial, incidiendo en los beneficios personales (salud publica)
asi como en las ventajas colectivas (calidad de vida vy
medioambiental), fomentando el transporte intermodal mediante la
coordinacién con los operadores locales de transporte pUblico de los
aspectos relativos al transporte de la bicicleta en los vehiculos por ellos
gestionados, disponiendo zonas de aparcamiento seguras en las
proximidades de las estaciones, etfc ...

2. TRANSPORTES NO MOTORIZADOS: EL PEATON Y LA
BICICLETA.

El espacio puUblico es el escenario de la interaccién social cotidiana,

donde los servicios y actividades de distribuyen de forma eficaz y eficiente,
para satisfacer las necesidades urbanas colectivas que trascienden los limites
de los intereses individuales.

En la actualidad los vehiculos motorizados invaden este espacio, alejando al
mismo de los usos y funciones urbanas que le son intrinsecas y obligan al
peatdn a recluirse en un dmbito Mmds reducido. La calidad de vida se ve
inmediatamente perjudicada, aumentado los riesgos de accidentes viarios, la
contaminacién acustica, las emisiones y el detrimento de la salud publica.

El abuso de los combustibles fésiles en el transporte estd produciendo graves
dafos ambientales y de salud en los entornos urbanos. Este hecho exige una
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El aumento de los desplazamientos en bicicleta detectado en muchas
ciudades espafiolas consolida a este vehiculo como una alternativa idénea
para los desplazamientos urbanos, no sélo desde el punto de vista de Ia
movilidad sino también desde el del medio ambiente y la salud.

Por ofra parte, los procesos de jerarquizacién viaria y peatonalizacién urbana
tienen como objetivo retornar a un dmbito urbano mds tranquilo, en el que los
desplazamientos a pie o en bicicleta tengan prioridad frente a otras
alternativas de movilidad y faciliten la comunicacién social Y un uso mds
humano de la via publica. La peatonalizacién contribuye asimismo a
cohesionar los barrios, puesto que convierte la calle en una prolongaciéon de
las viviendas y edificios en la que la comunicacién humana se prioriza ante la

demanda de movilidad a motor.
2.1. DIAGNOSIS DE LA SITUACION ACTUAL.

2.1.1. Las secciones viarias2.

(2} “Criterios de movilidad en zonas urbanas". Fundaciéon RACC.

La red viaria actual es el escenario de interaccion de todos los modos
de transporte y el elemento bdsico sobre el cual se debe actuar. El concepto
clave para asignar el mejor uso a cada via es la jerarquizacion. El andlisis de la
red permite establecer una jerarquia de usos del espacio viario que permita la
coexistencia enfre peatones, coches privados y el resto de transportes.

Las necesidades de cada via quedan establecidas en funcidn del numero de
vehiculos que circulen, de su entorno y del uso que diariamente le dan los
ciudadanos. Asi, la red vial de un entorno urbano puede dividirse bdsicamente
en dos tipos de vias:

- Calles de pasar (red bdsica), caracterizadas por un importante volumen
de circulacién y por garantizar la conectividad entre varias zonas de la
ciudad.

- Cadlles de estar (red local), donde debe priorizarse la figura de los
peatones y limitar la presencia de vehiculos (pacificacion del tréfico).

Las calles de pasar tienen que garantizar la conectividad y la fluidez de la
circulacién de los vehiculos privados y del transporte publico, mediante un
nimero minimo de cariles y una gestién eficaz del tréfico (regulacion
semafdrica, sefializacién, carriles multiuso, mobiliario urbano.. ., sin restringir la
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capacidad de circular d
suficiente espacio, pueden crearse carrile
en funcién de la demanda, como carga y descarga O aparcamiento ag
residentes. La velocidad mdxima permitida serd de 50 km/h. Ef conjunto dé\ '
calles para pasar configura la red bdasica de una ciudad. \
Por el conirario, las calles de estar configuran la red local de una ciudad y
tienen que dar prioridad, por este orden, a la circulacién de peatones, a los
aparcamientos (regulados y de residentes), al reparto de mercancias (zonas
de carga y descarga), a la circulacion de bicicletas y, finalmente, al tréfico
local de vehiculos. En comparacion con las vias de la red basica, las calles de
la red local tienen una intensidad de tréfico inferior y una amplitud menor
entre fachadas. El limite de velocidad serd de 50 km/h, excepto enlas:

Zonas 30, con distincién entre el espacio de la acera y la calzada,
situados en distinto nivel, y con una velocidad maxima que no puede
superar los 30 km/h.

Zonas peatonales, formadas por calles de pavimento Unico. destinadas
de forma prioritaria a los peatones, permiten el acceso A residentes, al
reparto de mercancias y a los servicios. Excepcionalmente se puede
permitir el paso del transporte publico y de las bicicletas. La velocidad

maxima permitida debe ser de 20 km/h.

A partir de la definicion de las vias, se articula el espacio que corresponde a
cada modo de transporte: pie, vehiculo privado, transporte publico

motocicletas y bicicletas.

CLASIFICACION VI

VIiAS DE ESTAR
; CON PRIORIDAD
VIAS DE PASAR PEATONALES PARA LOS ZONA 30
PEATONES

e — -

>7metros  <7mehos()

ANCHURA ENTRE
FACAHADAS

<7metros

Alto o vias incluidas

:&T\JOA?“EEB; s e en zonas Bajo/Medio Bajo/Medio
peatonales
APARCAMIENTO [N AR Excepcional (seAdlizacién especifica) S
PLATAFORMA sspredacion e segregacion
calzada-acera calzada-acera
'~ Velocidad limitada - ,
BICICLETAS  Segregadas en funcion del flujo Coexistencia

de peatones

(*) Todas las de < 7 metros tendrdn que ser peatonales, pero su amplitud puede ser superior en caso de existir
un intenso flujo de peatones.

Tabla 1.- Clasificacién viaria. Fuente: "Criterios de movilidad en zonas urbanas”. Fundacion RACC.
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- Distancia enfre fachadas < 6 m.

f:] Distancia entre fachadas entre 6 y 12 m.
I Distancia entre fachadas > 12 m.
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Figura 2.- Zonificacién del nicleo urbano de Albalat del Sorells en funcion de la anchura entre fachadas,
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= ZONA NUCLEO HISTORICO (NUH)
ZONA AMPLIACION DE CASCO (ACA)
1] ZONA ENSANCHE (ENS)

B ZONA VIVIENDAS ADOSADAS (ADO)
I ZONA INDUSTRIAL EN MANZANA (INM)

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer
constar que el presente documento, texto refundido del
Plan General de Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells
-sin Catélogo de Proteccion- datado a mes de junio de
2012, cumplimenta la subsanacion requerida en el

informe de la Direccion General de Patrimpnio Cultural con
fecha 13/07/2012, ha sido aprobado definitivamente por la
omi rbanismo de Yalencia en su
Albalat (del Sorells, a

Figura 3.- Fichas de Zonificacién, Revisién del Plan General de Ordenacién Urbana de 1991 de Albalat dels
Sorells.
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Xistente en el municipio de Albalat dels Sorells y
la Revision del Plan General de Ordenacién Urbana de 1991, se pueden

Distancia entre fachadas igual o inferior a 6 m: concentrada en la zona

mas antigua de la poblacién, calificada como Nucleo Urbano Histérico.

- Distancia entre fachadas de entre é y 12 m: localizada en las zonas mds
antiguas de la poblacién y en aquellos puntos que constituyeron los
primeros desarrollos urbanisticos de la misma, calificados como Nicleo
Urbano Histérico, Ampliacién de Casco, Ensanche y Viviendas
adosadas.

- Distancia entre fachadas superior a 12 m: concentradas en las zonas de

nuevo desarrollo urbanistico y zonas industriales, calificadas como

Ampliacién de Casco, Viviendas Adosadas y Zona Industrial en

Manzana.

Albalat dels Sorells presenta una buena oferta viaria, propicia para el equilibrio
de espacios, para la peatonalizacion y/o la priorizacién del trafico peatonal y
para el uso compartido con la bicicleta, no viéndose en la actualidad
materializado dicho potencial, disponiéndose secciones viarias con mayores
dotaciones para el frafico rodado y en su mayoria desprovistas de
infraestructuras propias para la bicicieta.

2.1.2. Vias ciclables3-4.

(8) "Manual de las vias ciclistas de Gipuzkoa". Departamento para el Desarrolic Sostenible.

Diputacién Foral de Gipuzkoa.
(4) “Criterios para el frazado y disefio de las vias ciclistas". Plan director de movilidad ciclista de

Madrid. Area de Gobierno de Obras y Espacios Publicos. Ayuntamiento de Madrid.

En el marco de la movilidad sostenible, la bicicleta constituye un
instrumento de gran utilidad, que aporta sustanciales ventajas a todos y cada
uno de los problemas ambientales y sociales de la movilidad tanto en el
dmbito colectivo como en el individual.

Obviamente, todas esas ventajas se podrdn materializar si se produce un
cambio en la cultura y en el modelo de movilidad, es decir, si se produce una
transferencia real de viajes motorizados a la bicicleta y si la mayor parte de los
usuarios automovilisticos modifican sus hdbitos de conducta hacia medios de
transporte mds eficientes desde el punto de vista ambiental y social.

En cualquier caso, al margen de los aspectos colectivos, la bicicleta aporta a
los individuos una serie de beneficios y ventajas que no pueden obviarse:

- Economia: la amortizacién de una bicicleta es muy rapida en relacién al
coste del desplazamiento alternativo en medios motorizados.
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circulacién y puede ser empleada por la inmensa mayoria de la

poblacién.
- Salud: el suave ejercicio del pedaleoc contribuye a prevenir multiples

enfermedades y al mantenimiento corporal y mental de las personas
BENEFICIOS COLECTIVOS
DE LA NORMALIZACION DE LA BICICLETA
La ‘s;cilu_d de la poblcgién,s,e beneficia de una méybr utilizacion
de la bicicleta, tanto por mejora directa de la salud de los
[individuos que la emplean, como por la indirecta, derivada de
‘una menor contaminacion e indices de ruido.
La bicicleta, por su pequefia capacidad de generar dafnos,
PELIGROSIDAD produce una menor peligrosidad de las calles y vias en relacion
al tréfico motorizado.
En un futuro con crecientes problemas de suministro
ENERGIA combustibles fésiles para el fransporte, la bicicleta exige una
‘infima parte de las necesidades energéticas de los medios
motorizados. -

También la bicicleta tiene una gran eficiencia en relacién a

OTROS RECURSOS otros recursos,.renov'obles 0 no re_anovobles. que son necesarios
para el funcionamiento del sistema de movilidad y que

presentan incerfidumbres de precio y suministro en el futuro.

La bicicleta, cuando circula, no emite contaminantes a la
- atmésfera y muy pocos al agua y al suelo. En su ciclo de vida
CONTAMINACION completo, desde la fabricacién a la conversidn en residuo, los
‘contaminantes  son  exiremadamente  reducidos en
comparaciéon con Jos vehiculos motorizados.

El ruido de la circulacién de bicicletas no genera problemas de

salud o molestias a la poblacion circundante o que transita por

Ja misma calle.

Las exigencias econémicas de la bicicleta en términos de vias,
. aparcamientos, gastos policiales, etc.,, son mucho mas

ECONOMIA TP 2 7
pequefias que las correspondientes a los vehiculos
‘motorizados.

La bicicleta exige una menor ocupacién, deterioro y
IMPACTO SOBRE EL fragmentacién del territorio que otros medios de fransporte, lo
TERRITORIO que supone una aportacién significativa a las politicas de freno

a la reduccion de la biodiversidad.
CONVIVENCIA
La circulacién y el aparcamiento de bicicletas requieren una

OCUPACION DEL SUELO superficie mucho menor de espacio urbano que los
TECY-L\ o N BTN [O1'RYNIPAE cautomdviles y, por tanto, también limitan la infrusidon paisajistica
derivada de sus infraestructuras y su uso.

La bicicleta facilita el contacto entre las personas que transitan
por las calles y, por generar una menor perturbacion del
espacio publico. contribuye a la convivencia y comunicacion
ciudadana.

Tabla 2.- Beneficios colectivos de la normalizacion de la bicicleta.
Fuente: "Manual de las vias ciclistas de Gipuzkoa". Diputacién Foral de Gipuzkoa.
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s condiciones ideales para la

circulacién en bicicleta. Ei objetivo central no es circular por una via exclusiva

para bicicletas, sino circular en bicicleta de una manera cémoda, segura y
atractiva a través de una red viaria adaptada para el transito de bicicletas,
donde se combinan distintas soluciones a lo largo de su recorrido en funcién
de las caracteristicas viarias de cada tramo.

Los rasgos principales de una red de vias ciclistas se deducen de Ia
combinacién de los siguientes criterios:

- Usuario tipe: a la hora de disefiar ung red bdésica de vias ciclistas, es
preciso la reflexién acerca de los usuarios previstos o proyectados y Ia
experimentacién de los mismos en el trafico ciclista a lo largo del
municipio.

- Funcionalidad: Ia red de vias ciclistas debe servir de cauce para Ia
mayoria de los desplazamientos cofidianos del municipio entre [os
principales generadores de vigjes, complementdndose con otras redes
de tipo local o comarcal. Ademds cabe la posibilidad de combinar Ia
bicicleta con los medios de transporte colectivos, para paliar
condicionantes disuasorios tales como las distancias.

- Extensién: la extension de Ia red debe estar equilibrada para garantizar
la accesibilidad de las vias ciclistas desde cualquier punto del municipio
en un tiempo razonable.

- Conectividad: la red de vias ciclistas debe garantizar la conexién de los
principales generadores potenciales de desplazamientos en bicicleta,
enfre los que se encuentran los centros dotacionales y administrativos
del municipio.

- Plazos de ejecucién: Ia extensién y la longitud de la red deben
contrastarse con el plazo de ejecucion, el cual debe ser realista para no
defraudar las expectativas, pero tampoco generar una falta de
funcionalidad que podria ser confraproducente para el conjunto.

- Aprovechamiento de la infraestructura existente: por dgica racional y
funcional, la red debe apoyarse en la infraestructura ciclista existente.

- Aprovechamiento de los proyectos de oportunidad detectados: Ig
implantacién de una red de vias ciclista en la fase de planeamiento de
los nuevos desarrollos urbanisticos no sélo permite reducir el presupuesto
de una implantacién posterior, sino también permite desarrollar
soluciones de disefio de la red viaria mas coherentes y de cardcter
integral.

Las condiciones climaticas de Albalat dels Sorells, su localizacién y
caracteristicas geogrdficas, su orografia absolutamente plana y el volumen y
la juventud de su poblacién, hacen del municipio un entorno territorial idéneo
para el uso de la bicicleta.

18



-~

En la actualidad, Albalat dels Sorells dispone de una ciclo-ruta (CR-300)
discurre paralela al trazado de la carretera CV-300, cuyo carril-bici no se' h
extendido al casco urbano residencial. Dicha ciclo-ruta puede
considerada como un corredor comarcal que une diversas poblaciongs’.”
(Valencia - Meliana - Massamagrell - Pugol) que conectan a la misma con sus™s
propias vias ciclables.

b

LLEGENDA

e Clolowuls en warvial

Figura 4.- Red de Vias Ciclistas. Conselleria d'infraestructures i Transport. Generalitat Valenciana.

Dada la situaciéon descrita, puede afirmarse que la infraestructura viaria del
municipio no se encuentra adaptada para la utilizacién de la bicicleta como
medio de transporte alternativo, debiendo los nuevos desarrollos urbanisticos
contemplar la ejecucién de nuevas vias ciclables, que conecten los viales
locales con el carril bici de cardcter intermunicipal que constituye la CR-300,
ademds de las que se puedan desarrollar en el interior de las zonas verdes y

parques pUblicos previstos.

el ... Y.L

2.2. DIRECTRICES DE ACTUACION.

Favorecer el transito peatonal en toda la poblacién mediante viales
especificos y/o compartidos con la bicicleta, que conecten con las
infraestructuras, los equipamientos y los centros administrativos existentes,
debe convertirse en un objetivo fundamental del Plan General de Ordenacion
Urbana, con el fin de mejorar la calidad medioambiental en la localidad, en
aras de una movilidad mds sostenible con el modelo social y termitorial

establecido. =N

VBN
J Nd ¢ 3 e
DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, pa‘a‘/hao_pr - ‘cha  he'§ido aprabado definitivamente por la
constar que el presente documento, texto refundide delf, .t Ao

ba
e . En Albalat del Sorells, a




DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer con % 1.'%’2;’"/2% 1dze la Dxrgccién General de Patrimonj

- el presente documento, texto refundido del Plan Gerferal A £V sido aprobado definitivamen
Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catélogo's ’ de Wrbanismo de Valencia en Su sesion de 23 de | i

Proteccion- datado a mes de junio de 2012, cunpli Wal /o) 2. K E_‘n Albalat  de| Sorells, g 17/09/20#11;0

subsanacion requerida en el ;

0 Cultural con fecha

diagndéstico realizado del estado actalcors pletan las estrategias globales de
actuacion a desarrollar en la politica local del municipio.

2.2.1. Modificacién de las secciones viarias.

El andlisis y estudio de los diferentes viales urbanos es fundamental para
la compatibilizacién y el reparto equitativo del espacio fisico que constituye la
) via pdblica, entre los diferentes modos de transporte. Asi, en funcién del nivel
jer@rquico del vial, sus caracteristicas geométricas y funcionales y el entorno
del mismo se proponen las siguientes alternativas de actuacion:

. 1. Un espacio para cada modo de transporte: se incorporarédn nuevos

' espacios y se readaptardn los existentes para Ia segregacion de tréficos

| de diferente naturaleza, de forma que se garantice la accesibilidad y la
compatibilidad entre todos ellos de una manera segura, funcional,
econdmica y sostenible.

Las zonas peatonales, ademds de ser un lugar de prioridad para los
ciudadanos que se desplazan a pie, se transforman en una red de zonas
con una calidad ambiental y social privilegiadas que refuerzan Ia
convivencia ciudadana. La reduccién drdstica de Ia contaminacion
acustica, de las emisiones y del riesgo de accidente crea espacios
tranquilos donde la ciudad recupera su sentido primigenio y contribuye
a la mejora del bienestar de los vecinos y de los usuarios del espacio
publico en general.

Los ciclistas son otro grupo de usuarios vulnerable en Ia movilidad
urbana actual. En las calles de pasar, y siempre gue sea posible, se
creardn carriles especificos con separacién segregada del resto de
usuarios. En este sentido es necesario, en cada caso, contemplar y
andlizar siempre el abanico mds amplio de opciones posibles:
estrechamiento o supresién de alguno de los carriles de circulacién,
supresion de alguno de los sentidos circulatorios, disminucién de plazas
de aparcamiento o modificacién de la disposicién de los mismos, la
convivencia con el frafico motorizado reforzado con sencillas medidas
de sefializacion y templado, etc.

2. En aquellos casos donde la segregacién de traficos resulte incompatible
con las caracteristicas geométricas, pero no funcionales del viario
existente o proyectado, se considerard Ia posibilidad de instaurar
espacios compartidos priorizando el trafico no motorizado.

En los calles de estar, es posible la coexistencia entre la circulacion de
bicicletas y el resto de usuarios de la via publica. En las zonas
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peatonales y cuando la
la bicicleta deberd circular a pie.

3. Zonas 30: implantacién de dreas conformadas por “vias de estar” a las
gue se accede por “vias de pasar” que Ias delimitan mediante "puertas
de enfrada” y sefalizaciéon especifica y en las que la velocidad mdéxima
permitida es de 30 Km/h. La acera y la calzada estdn situadas a distinto
nivel para dar mayor proteccién al peatdén. Esta limitacién de la
velocidad exige la implantacién de elementos fisicos que informen a los
conductores de las caracteristicas especiales de o zonha, eviten la
indisciplina vial e inviten a practicar una conduccidn adecuada a la
velocidad planificada.

Las vias de las Zonas 30 deben caracterizarse por tener un trafico
bdsicamente de destino, es decir, que garantice el acceso a las
viviendas y actividades terciarias situadas en ellas, pero en ningdn caso
han de soportar trafico de paso. Para este volumen de frafico, un carril
de circulacién suele ser suficientes.

(5) “Criterios de movilidad: Zonas 30". Fundacién RACC.
2.2.2. Uso de las vias pecuarias.

Las vias pecuarias constituyen un extenso y valioso patrimonio natural y
cultural que, pese a su deterioro, sigue prestando servicio al trénsito ganadero
y contribuyendo a la preservaciéon de la flora y fauna silvestres vy
potencialmente, puede resultar muy Uil para el fomento de los usos turistico-
recreativos y del desarrollo rural. Las vias pecuarias son, por todo ello, de gran
valor estratégico en la explotacién racional de recursos naturales y en Ia
ordenacién del territorio (dentro de la cual se incluye la Planificacién Urbana).

El Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para confribuir a garantizar la  biodiversidad mediante la
conservacion de los hdbitats naturales y de la flora y fauna silvestres (art. 7)
afirma que: "Finalmente, y atendiendo a una demanda social creciente, las
vias pecuarias pueden constituir un instrumento favorecedor del contacto del
hombre con la naturaleza y de la ordenacién del entorno medioambiental", tal
como se apostilla en el predmbulo de aquélia norma bdsica.

En efecto, la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, determina los
siguientes usos complementarios de las mismas: “ef paseo, la prdactica de
senderismo, la cabalgada y otras formas de desplazamiento deportivo sobre
vehiculos no motorizados siempre que respeten la prioridad del trdnsito
ganadero. Podrdn establecerse sobre terrenos de Vias Pecuarias instalaciones
desmontables que sean necesarias para el ejercicio de estas actividades
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. confolma a o establecido en el Articulo 14 de Ia Ley 3/1995, previo informe del
s/ Ayuntamiento y qutorizacién de la Comunidad Auténoma”.

2

-~ Conforme a lo establecido en la Ley 3/1995, las vias pecuarias son bienes de

dominio publico de las Comunidades Auténomas (art. 2} y en consecuencia,
inalienables, imprescindibles e inembargables correspondiendo su gestién y
administracion a éstas en sus respectivos territorios (art. 5). En este sentido, la
Conselleria de Medi Ambient, Agua, Urbanisme i Habitatge de la Generalitat
Valenciana vela por el mantenimiento, la conservacion y la recuperacién de
las vias pecuarias, mediante la ejecucién de proyectos de clasificacion,
deslinde, amojonamiento, sefalizacién y reposicion de las mismas, cuando
esta Ultima sea necesaria.

En Albalat dels Sorells se pueden distinguir las siguientes vias pecuarias:

- Vereda de Lliria (anchura de 20,89 m).

- Colada del Camino de Moncada {anchura 8,00 m).

- Colada de Sagunto (anchura 15,00 m).

- Colada del Camino Viejo de Valencia al Puig (anchura 8,00 m).
- Colada de la Marina (anchura 15,00 m).

Que ademds del inferés etnolégico inherente a las mismas, pueden ser
explotadas como dreas de esparcimiento y recreo publico mediante la
creacién itinerarios peatonales y ciclistas de corto recorrido.

2.2.3. Creacioén de ejes de conexién.

Para el favorecimiento del transito peatonal y ciclista en el término
municipal, se hace necesaria la conexién de las actuaciones previstas con la
red de centros dotacionales y administrativos, las zonas peatonales existentes,
los centros ludicos y deportivos, los viales urbanos, la huerta y las vias
pecuarias, disponiendo alternativas de conexién entre puntos de interés
municipal, que permitan la utilizacién de modos de transporte no motorizados,
frente a estos Ultimos.

Es vital, para el cumplimiento de los aspectos bdsicos de accesibiidad y
funcionalidad de dichos ejes, el establecimiento de un sistema mallado de vias
no motorizadas, que huya de los fradicionales sistemas radiales que
imposibilitan la conectividad completa de los puntos generadores de tréfico
peatonal y ciclista y aumentan la rigidez de las posibles alternativas de
actuacion.
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2.2.4. Intermodalidad.

El establecimiento de las redes malladas anteriormente descritas cgejae
potenciarse con la combinacién del transporte publico y del transport cgo
motorizado, resultando este hecho fundamental para el uso cotidiano de Ig
bicicleta. \

Para el fomento del transporte intermodal se consideran medidas tales como
la coordinacién con los operadores locales de transporte pUblico de dmbito
supramunicipal, de los aspectos relativos al transporte de la bicicleta en los
vehiculos por ellos gestionados y la disposicién de zonas de aparcamiento y
consignas seguras en las proximidades de las estaciones, edificios dotacionales
y administrativos, zonas comerciales escolares.

2.2.5. Sistemas de gestién.

Ademdas de las infraestructuras necesarias para la utilizacién de medios
de ftransporte no motorizados, la accién politica y social debe
complementarse con medidas en caminadas hacia la internalizacién y
aceptacion, por parte de la sociedad local, de la nueva cultura de la
movilidad sostenible.,

Este proceso puede llevarse a cabo a través de medidas tales como:

1. El desarrollo de programas especificos de concienciacién ciudadana y
educacién y seguridad vial, promocionados desde |os propios servicios
municipales, incidiendo en los beneficios personales (salud pUblica) asi
como en las ventojas colectivas (calidad de vida y medioambiental)
del uso del transporte no motorizado.

2. Siendo rigurosos en el desamollo y cumplimiento de la legislaciéon y la
normativa sectorial municipal, combatiendo la indisciplina vial mediante
medidas directas y sancionadoras.

3. La instauracion de un servicio municipal de bicicletas para el uso
publico, con puntos de recogida y entrega distribuidos a lo large del
municipio.

Se frata de sistemas de alquiler o préstamo gratuito de bicicletas en los
nucleos urbanos, impulsados generalmente por la administracién
publica. Se diferencian de los servicios tradicionales de alquiler de
bicicletas, mas orientados al ocio o el turismo, por el hecho de prestar
un servicio de movilidod prdcﬁco, répido y pensado para el uso

cotidiano. Se pued < en ’rrcyec’ros monomodales entre dos
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puntos o como extension de un vigje intermodal, principalmente con el
transporte pUblico.

Debido a estas caracteristicas, los sistemas de bicicletas publicas se
pueden considerar un modo mds de tansporte publico, con la
particularidad de que brinda una oferta muy flexible para los frayectos
internos del municipio.

Los sistemas de bicicletas publicas pueden presentarse en formatos muy
diversos: desde sistemas sencillos con personal de atencién al publico,
hasta sistemas totalmente automatizados con tarjetas inteligentes o
telefonia movils.

(6) "Guia Metodolégica para la impiantacién de sistemas de bicicletas publicas en Espana”. IDAE
{Instituto para la Diversificacién y Ahorro de Energia). Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.

4. El estableciendo restricciones al tréfico motorizado en el centro urbano
durante los dias festivos.

5. Fomentando el uso de la bicicleta mediante la declaracién del *dia de
la bicicleta” en el calendario municipal, medidas de gestibn que
favorezcan la custodia y vigilancia de las bicicletas, la utilizaciéon de la
bicicleta por parte de los organismos locales, etc ...

3. TRANSPORTE PUBLICO.

Frente al deterioro generdlizado de la calidad de vida de los
ciudadanos europeos, afectados por el crecimiento de la congestién en las
ciudades, la Comisidn propone, respetando plenamente el principio de
subsidiariedad, el fomento del intercambio de "buenas practicas" para una
utilizacion més adecuada del transporte pUblico y de las infraestructuras
existentes. Es preciso mejorar el enfoque de los poderes publicos locales frente
al fransporte urbano, para conciliar la modernizacién del servicio puUblico v la
racionalizacién del coche particular. Estas medidas, fundamentales para
conseguir un desarollo sostenible, son sin lugar a dudas las de aplicacion mds
dificil. Pero es el precio que se debe pagar si se quiere cumpilir los compromisos
internacionales de Kioto para la reduccién de las emisiones contaminantes de
CO27, a la espera de las conclusiones y acuerdos juridicamente vinculantes
sobre el clima, vdlidos para todo el mundo, que surjan de la XV Conferencia
Internacional sobre el Cambio Climdtico que se celebrard en Copenhague del
7 al 18 de diciembre de 2009 y que se aplicardn a partir del afo 2012, una vez
finalizado el Protocolo de Kioto.

(7) "LIBRO BLANCO. La politica europea de transporte de cara al 2010: la hora de la verdad”. COM (2001)
370 final de 12 de Septiembre de 2001.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

Para potenciar el tfransporte publico, con el fin de que se convierta en uﬂd-
verdadera alternativa al vehiculo particular, la Unién Europea proponeﬁles
siguientes objetivos:

- Integracién tarifaria: uso de distintos tipos de transporte en un mis "of
viagje mediante un billete Unico, que no ha de limitarse al dmbito urbano' N

- Continvidad en los desplazamientos: promocién del intercambio entre
el vehiculo particular y el transporte puUblico con grandes
aparcamientos en las principales estaciones de metro, ferrocarril y
autobuUs.

- Defensa del usuario: medidas de proteccién de los pasajeros ante el
incumplimiento de los horarios o las frecuencias de paso.

- Calidad en el servicio: exigencia de puntualidad y disponibilidod de
asientos y tarifas preferentes para determinados usuarios.

- Uso de energias alternativas: autobuses propulsados por gas natural,
biodiesel o hidrégeno.

3.1. DIAGNOSIS DE LA SITUACION ACTUAL.

La eficiencia de la movilidad urbana y el fomento del transporte
publico, constituyen uno de los criterios fundamentales que la Ley 4/2004, de
30 de junio, de la Generalitat Valenciana, de Ordenacién del Territorio y
Proteccién del Paisaje (LOTPP) establece para la consecucién de la mejora de
la calidad de vida de los ciudadanos.

Es por esto que a continuacién se analiza la situacién actual del transporte
publico en Albalat dels Sorells, con la finalidad de establecer, en estudios
posteriores, las necesidades del futuro modelo territorial generado por el
desarrollo urbano del propio municipio.

Ademds, el fransporte publico y sus necesidades quedan reflejados en los
instrumentos de planeamiento pormenorizados, al influir de manera directa en
el disefio y proyecto de los mismos.

3.1.1. Eltransporte ferroviario.

Desmantelada ya la linea Valencia-Zaragoza, las dos lineas que
actualmente atraviesan de Norte a Sur el municipio son:

1. Linea Valencia-Barcelona de RENFE.

Se trata de una linea de doble via, completamente electrificada, con
tréfico intenso y que pertenec la Red Bdsica de la Red Nacional de
Ferrocarriles Espafioles (RE%{\;\Q?/L\

/ Y,
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

Constituye en la actualidad una barrera con escasa incidencia
- territorial, por cuanto separa zonas anejas de naranjales, permitiéndose
el acceso a las playas mediante un Paso superior sobre las vias.

Figura 5.- Localizacién de lineas ferroviarias, Plano de Informacion Parcelario y Topografico, Infraestructuras

y Redes de Servicios. Revision del Plan General de Ordenacién Urbana de 1991 de Albalat dels
Sorells,

2. linea Valencia-Rafelbunyol de FGV.

Linea compuesta por una vig sencilla de ancho métrico, gestionada por
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana (FGV) e incluida dentro de la
Linea 3 {Rafelbunyol—Aeropon‘) de Metrovalencia.

La necesidad de una ordenacién territorial acorde con las necesidades
del municipio, que potencie los flujos urbanos y sobre todo Ia
conectividad y accesibilidad desde el mismo hacia la zona oeste del
término municipal, hace necesaria la_eselyciéon de Ig conflictividad

ligada a la presencia de Ia linea fepfovi 8| efecto barrera de Ia

misma N
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Albalat dels Sorells, supone la conexién directa del municipio ¢
diversos puntos de la ciudad de Valencia y su drea metropolitana,

traves de sus 25 paradas, proporcionando un acceso directo a las hasta™s

ahora, dos grandes infraestructuras que permiten la  conexidn
interurbana de la capital valenciana, como son el Aeropuerto, la
Estacion del Norte de Valencia y la a futura Estacién Central del AVE..
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Figura é.- Plano zonal de las lineas ferroviarias de Metrovalencio.

Como se aprecia en la figura 7, la frecuencia de paso por el municipio,
de los trenes de la Linea 3 de Metrovalencia, es de 15 minutos en ambos
sentidos de circulacién durante los dias laborables. Durante el mes de
agosto y a lo largo de los df s, el intervalo de tiempo que se
produce entre el paso de M\;ecuﬂvos es de 20 minutos.
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LABORASLES

513

613

713

813

13
1043
113
1213
1318
14:13
1513
1813
1743
1813
19:13
2013
2113
213
2313

543 558

828 643

728 743

e 84

828 943
1028 10:43
11:28 1143
1228 1243
1328 1343
14:28 1443
1528 1543
1628  16:43
1728 1743
18:28 1843
1828 1843
2028 2043
2128 2143
2228 2243

8:58

858

958
10:58
1158
12:58
1358
14:58
1558
16:58
1758
18:38
19:58
20:58
21:58

DISSABTES, FESTIVS® |
LABORABLES [PAGOST

551

31

7 73
&1 B3
e el
111 103
mit 13
1211 129
1311 183
11 1
1511 1591
1811 16:31
1741 1781
1811 1831
1941 18:31
2011 2031
2111 2131
211 2231
2311 283

Na circulen diumenges i festius
Na ciecula dissabes ni labarables d'agost
* Primer tren da diumenges 1 festius 7:11

direccio Rafelbunyol

751
851
851
1039
51
12:51
1351
51
15:51
16:51
17:51
1851
16:51
20:51
2151
25§

3 P direccio Aeroport

LADOAABLES

538

8:08

T:08

8:08

8:08
10:08
11:08
12:08
13:08
14:08
15:08
16:08
17:08
16:08
1408
20:08
21.08

2308

723
8:23
§:23
w022
11:23
1223
1323
14:23
1823

1728
18:23
15:23
2028
2123
22:23

7:38

238
10:38
1138
1238
13:38
1438
1538
16:38
17:38
18:38
1938
2038
2138
2239

753
8:53
953
1053
1183
1253
1353
1453
1553

1753
1853
19:53
20:53
2158
225

3 P direccio Aeroport

DISSABTES, FESTIUS™ |
LABORABLES FAGOST

€17 &5
731 787

817 W

@17 37
1097 WaE7
1147 1t
12917 1257
13147 13:37
1497 1437
1847 1537
16:47  16:37
7147 173
1817 1837
1917 1937
20:117  20:37
2197 213
247 253
i 2y

No cheulen an dumenges | lestius
%54 Nocireula dissabtes i laborables d'agost
* Primer tren do diumenges i festius 7:37 Ulim tren: 23:17
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Figura 7.- Horario de paso de frenes en Albalat dels Sorelis. Metrovalencia.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)
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presente documento, texto refundido del Plan General de
Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catalogo de

Proteccién- datado a mes de junio de 2012, cumplimenta la =
subsanacion requerida en el DISTANCIA A LA ESTACION ENTRE
400 - 800 m (recorrido méximo 10 m)

. DISTANCIA A LA ESTACION ENTRE

| DISTANCIA A LA ESTACION ENTRE
| 0-400 m (recomido méaximo 5 m)

informe de la Direccién General de Patrimonio Cultural con fecha 800 - 1.200 m (recorrido méximo 15 m)
ado definitivamente por la Comision

{/4eSion dé 23 de julio de
17/09/2012.

Figura 8.- Nivel de proximidad a la estacién de ferrocarril de Albalat dels Sorells.
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Se han andlizado los tiempos de recorrido peatonal desde el casco
urbano residencial y la zona industrial a la estacién de ferrocarril (ver
figura 8. representéndose los valores siguientes:

- Distancia méxima a la estacién de 400 m: implica un tiempo de
recorrido maximo de 5 m, lo cual representa un NIVEL DE
PROXIMIDAD BUENO.

- Distancia maxima a la estacién de 800 m: implica un tiempo de
recorrido méximo de 10 minutos, lo cual representa un NIVEL DE
PROXIMIDAD MEDIO.

- Distancia mdxima a la estacién de 1.200 m: implica un tiempo de
recorrido maximo de 15 minutos, lo cual representa un NIVEL DE
PROXIMIDAD DEFICIENTE.

15 % £ IA

SR e N
La Pobla de Farnals = {: [o¥* & PLA

Massamagrell =3 J ! & _‘-@

Rafelbunyol ;

Palmaret = [ REBA®,

Machada fj@_l[ﬁlj@_’p_ : ‘[éﬁ].

Figura 9.- Plano de accesibilidad de las estaciones de Metrovalencia.

La actual estacién de ferrocarril dispone de un pequefio aparcamiento
que en ningdn caso satisface las necesidades requeridas para el
fomento de la intermodalidad.

3 -sin Catalogo de
, cymplimenta la-
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

En cuanto a la capacidad para garantizar el derecho a la occesubllqbd‘
universal, teniendo en cuenta las necesidades especificas 5 de
determinados colectivos: nifios, tercera edad y minusvalidos, la esta lon
de Albalat dels Sorells cuenta con la dotacion siguiente (ver figura IO}\ ”‘3

Estacién de uso con ayuda para
personas con discapacidad visual.

Estacién de uso con ayuda para
personas con discapacidad auditiva.

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer
Uso de mostrador con ayuda. constar que el presente documento, texto refundido del
Plan General de Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells
-sin Catélogo de Proteccion- datado a mes de junio de
2012, cumplimenta la subsanacion requerida en el

Uso de rampa con ayuda.

Uso de cruce de vias con ayuda. %’\E:sién pid 7

- 17/09/2012.

”L‘“‘iﬁ

Acceso a andenes con ayuda.

Aparcamiento reservado no
adaptado.

Figura 10.- Accesibilidad en la estacién de ferrocarril de Albalat de Sorells.

3.1.2. Eltransporte por carretera.

La linea de autobuses interurbana que actua en Albalat dels Sorells es
AVSA (Autos Vallduxense S.A.). Creada en el afio 1921 en el municipio de Vall
de Uxé (Castelldn), se encuentra incorporada en el Area Metropolitana de
Valencia a través de la marca Metrobus (Autobuses Metropolitanos de
Valencia), perteneciente a la Entitat de Transport Metropolita de Valencia.

En la actualidad, AVSA explota la movilidad interurbana de la zona del litoral
comprendida entre Castelldn y Valencia (exceptuando los municipios de
Villareal, Aimazora y Burriana). la zona del Alto Palancia, asi como el transporte
urbano de Vall d'Uxé, Sagunto, Pucol, Massamagrell y La Pobla Farnals.

Concretamente, la linea que conecta Albalat dels Sorels con el Area
Metropolitana de Valencia y la propia capital es la linea 110 de Metrobus, con
paradas en la Calle Mayor, nimeros 30y 116 y en la Carretera de Valencia
Barcelona, n°2, cuando circula en el sentido Valencia-Pucol y en la Carretera
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/

|

' de‘vldlencio a Barcelona, s/n (Tiendas Aurgi) y en la Calle Mayor, nGmeros 123
¥ 13/ cuando circula en sentido Pucol-Valencia.

por la
en su

de 2012. En Albalat del Sorells, a

ALBALAT
DELS
SORELLS

TAVERNES
BALNQUES

o) 9:00 9:15 9:23 9:25 9:34 9:37 942 948

5 > IR 105 1023 10:25 10:34 1087 1042 1048
5 3 12:00 12:15 12:23 12:25 12:34 1237 12:42 1248
Sz BRECHE s R 1823 1525 1531 1534 1539 1547
g 17:00 17:18 17:26 17:28 17:34 1737 17:42 17:50
19:00 19:16 19:27 19:29 19:38 19:41 19:46  19:53

POBLA ALBALAT

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer
constar que el presente documento, texto refundido del

Plan General de Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells /
-sin Catalogo de Proteccion- datado a mes de j

PS,LG FAR?‘JEALS MASSAMAGRELL so?zEELus ;ﬂ’ﬁgﬁi VALENCIA

700 706 712 75 723 1 S8 b igakaa v oA

g 8:00 8:06 8:14 8:17 8:25 8:28 8:37 8:56
SRl 900 906 912 9:15 9:23 9:26 935 9:50
5; 1100 1106 11:12 11:15 1124 1127 11:35 11:47
~§§ 1400 1406 14:12 1415 1424 1426 14:34 14:54
1600 1606 1601 16:14 1622 1624 16:31 16:48
1800 1806 1812 18:15 1824  18:26 18:36 18:52

Tabla 3.- Horarios habituales de la Linea 110 Valencia-Pucol de Metrobus.

De igual modo que en el caso del tfransporte ferroviario, se han analizado los
tiempos de recorrido peatonal desde el casco urbano residencial y la zona
industrial a las paradas de autobuds mencionadas (ver figura 12,
representdndose los valores siguientes:
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- Distancia maxima a la parada de 400 m: implica un tiempo de recq’i'[igio
méximo de 5 m, lo cual representa un NIVEL DE PROXIMIDAD BUENQ: &

e ¥ " Yoo 4 o

- Distancia mdxima a la parada de 800 m: implica un tiempo de recqrrido -

maximo de 10 minutos, lo cual representa un NIVEL DE PROXIMID;AB,:

MEDIO.
- Distancia maxima a la parada de 1.200 m: implica un tiempo de ™
recorrido superior a 15 minutos, lo cual representa un NIVEL DE

PROXIMIDAD DEFICIENTE.

{

En lo que al servicio de taxi se refiere, Albalat dels Sorells se incluye en la Zona B
de prestacién conjunta de Valencia (ver tabla 4,) con las tarifas que pueden
consultarse en las tablas 5y 6:

ZONAS DE PRESTACION CONJUNTA DE VALENCIA

Valencia y Mislata.

Alaquéds, Albal, Albalat dels Sorells, Alboraia, Aldaia, Alfafar,
Alfara del Patfriarca, Almassera, Benetusser, Bonrepds i

ZONA B Mirambell, Burjassot, Catarroja, Foios, Godella, Lugar Nuevo de
la Corona, Manises, Massanassa, Meliana, Moncada, Paiporta,
Paterna, Picanya, Quart de Poblet, Rocafort, Sedavi, Tavemes
Blanques, Torrent, Vinalesa y Xirivelia.

Tabla 4.- Zonas de prestacion conjunia de Valencia.

APLICACION DE LAS TARIFAS POR ZONAS Y FRANJA HORARIA

ZONA B

DIiAS LABORABLES e E ety
DE 4:00 A 22:00 HORAS TARIFA 1 TARIFA 2

DiAS LABORABLES
DE 22:00 A 6:00 HORAS TARIFA 2 TARIFA 3

SABADOS Y FESTIVOS TARIFA 2 TARIFA 3

Tabla 5.- Aplicacion de las tarifas de taxi por zonas y franja horaria.

TARIFAS 2009

BAJADA DE BANDERA TARIFA 1 TARIFA 2 TARIFA 3

For Por hora Por hora Por Por hora
DE 6:00 A DE 22:00 A ada e Por cada prt Ly i3
22:00 HORAS 6:00 HORAS Km
Km espera espera Km espera
1,40 € 190 € 0,90 € 16,93 € 1,04 € 19.35€ 1,11 € 20,26 €
Tabla 6. T?ﬁs;%pﬁcobles durante el afio 2009.
7 v>J L.
F - XV i
/ %\ 4‘-{/ \‘\ /)
: o i W e reccion General de Patrimonio Cultural con R —
DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer ,, :F.;L‘f/ #éc a ;Z a sido aprobado definitivamente por la
constar que el presente documento, texto rf uﬁaﬂﬂo i¢ = ) ) 0 i 5 :
Plan General de Ordenacién Urbana de Albalat dels Sor [ [Comisik yem bAjl Ao [Uitarumo. e Valsnce e
an [/ - d dli p i
-sin Catélogo de Proteccion- datado a mesjdeyjunio de ses‘@ ojdlio dp 2012, En Albalat dol Sorelera
2012, cumplimenta la subsanacién requi %@1 el
L \RA



VILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer
constar que el presente documento, texto refundido del
Plan General de Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells
-sin Catélogo de Proteccion- datado a mes de junio de
2012, cumplimenta la subsanacion requerida en el

informe de la Direccién General dg‘Patrimonio Cultural con
pado definitivamente por la
o de Valencia en su

| DISTANCIA A LA PARADA ENTRE
2| 0-400 m (recorrido méximo 5 m)

DISTANCIA A LA PARA ENTRE
400 - 800 m (recorido maximo 10 m)

DISTANCIA A LA PARADA ENTRE
800 - 1.200 m (recorrido maximo 15 m)

i
s

i
s

s
L

4

Figura 12.- Nivel de proximidad a las paradas de autobus de Albalat dels Sorells.
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DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer constar que
el presente documento, texto refundido del Plan General de
Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catalogo de
Proteccién- datado a mes de junio de 2012, cumplimenta la

subsanacion requerida en el

informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural con fecha
13/07/2012, ha sido aprobado definitivamente por la Comisién
Territori sesion de 23 de julio

%‘V $ AJU

2
20
Q&

DISTANCIA ALTRANSPORTE PUBLICO ENTRE
0 - 400 m (recormido maximo 5 mj

DISTANCIA ALTRANSPORTE PUBLCO ENTRE
400 - 800 m (recormido maximo 10 m)

DISTANCIA ALTRANSPORTE PUBLICO ENTRE
800 - 1.200 m (recomido méximo 15 m)

[
|

&y

47
s

ies
rer

ra

Figura 13.- Nivel de proximidad o los medios de transporte publico de Albalat dels Sorells.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

3.1.3. Accesibilidad actual al transporte pUblico.

Del andiisis anterior puede afirmarse que la accesibilidad actual al transporte
publico en Albalat dels Sorells es buena, aungue potencialmente mejorable
para garantzar un modelo sostenible de movilidad infraurbano  y
metropolitano, de cara a nuevos desarrolios estructurales y urbanisticos del
municipio.

Solamente existe un paso inferior peatonal bajo el tendido ferroviario que
constituye la Linea 3 de Metrovalencia, viéndose muy mermada la
accesibilidad del territorio al oeste de las vias, acrecentdndose asi el efecto
barrera que constituyen estas Ulfimas. Ademds, se considera insuficiente, para
el desarrollo de un tréfico real intermodal de pasdjeros, el actual
aparcamiento situado junto a la estacidn de ferrocarril.

En lo que al transporte plblico por carretera se refiere, se detecta un cierto
déficit en la conexiéon con los municipios interiores de la comarca, debiendo
hacer transbordo siempre en la ciudad de Valencia para poder acceder a
nicleos de poblacién tan importantes para el desarrollo comarcal de L'Horta
Nord como: Paterna, Moncada, Godella o Burjassot.

3.2. DIRECTRICES DE ACTUACION.
3.2.1. Sobre el transporte ferroviario.

1. Dentro de las politicas ligadas a la movilidad sostenible, un sistema que
permite dar solucién a las dificultades y coste que suponen el acceso
de los automovilistas al centro urbano de las ciudades, dado que evitan
a los usuarios la tensién de conducir por zonas densamente
congestionadas por el trafico y enfrentarse al costo que supone, tanto
monetario como de tiempo, la bUsqueda de aparcamiento, se incluyen
lo que se definen como aparcamientos disuasorios (Park & Ride o P+R).

Estas zonas de estacionamiento de disuasion o intercambio para
automoaviles, situados en la periferia de las ciudades, tienen la finalidad
de alentar a los conductores o aparcar su vehiculo privado y acceder
al centro de las ciudades mediante el trasbordo en transporte publico.
Este tipo de aparcamientos se construyen préximos a estaciones de
autobls o ferrocarril, constituyéndose como intercambiadores que
fomentan la intermodalidad entre el transporte privado y el transporte
colectivo.

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer constar que
el presente documento, texto refundido del Plan General de

// ;:‘ subsanacion requ
L

7

Sl =
o\ /- !
3 onio Cultt
po
sion

A4 \\ Ordenacion Urbana de Albalat dels S/o ells -sin Ca?élogo de
. ) NI é oteccién- datado a mes de-junio dé 2012, cumplimenta la
1 \ i rida en gl
/

ural con fecha
‘:‘E Comision
de/23 de julio

17/09/2012.
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DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para h

MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS \é\[j)’g

el presente documento, texto refundido del P,
Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells &
Proteccion- datado a mes de junio de 2012}
subsanacion requerida en e ¢

| =

b

=)

Por lo general suelen sérq ‘arhier gratuitos, en los que debern
incluirse las infraestructuras necesarias para el depdsito de motocicletas

y bicicletas (en inglés, Bike and Ride).
Con el objeto de fomentar la ufiizacién del transporte publico en la
poblacién de Albalat de Sorells, se considera necesaria Ia ejecucién de
un aparcamiento disuasorio en las inmediaciones de la estacién de

ferrocarril.

2. Albalat dels Sorells presenta en la actualidad un grado moderado de

fracturacion de su territorio, viéndose limitado su crecimiento hacia el
ceste por la presencia de la linea ferroviaria Valencia-Rafelbunyol (Linea
3 de Metrovalencia).

El desarrollo urbanistico del suelo localizado al oeste de las vias, deberd
potenciar y garantizar los flujos urbanos y sobre todo, la conectividad y
accesibilidad desde el mismo hacia el actual casco urbano del
municipio, haciendo necesaria la resolucién de la conflictividad ligada
a la interaccién existente entre la red viaria municipal y la mencionada
linea ferroviaria, consensuando de forma eficiente para los usuarios de
los servicios pUblicos afectados, las necesidades generadas por estos
Ultimos. La generacién de nuevos viales deberd tener presente la
compatibilidad entre la red viaria constituida por ellos mismos y la red
ferroviaria incluida en el interior del nucleo urbano, de tal forma que el
servicio ferroviario sea aun mas eficiente y seguro, permitiendo la
armonia vital necesaria para la corecta convivencia entre los
diferentes barrios y entre estos y el territorio que los rodea.

Actuaimente existe en el municipio un solo paso inferior peatonal bajo
las vias, al sur de la estacién de ferrocarril, que resulta del todo
insuficiente para la futura ordenacién temitorial del término municipal. Es
por esto que se hace necesaria la previsién de pasos superiores o
inferiores, sobre o bajo las vias, de tal forma que:

- Se establezcan itinerarios seguros para flujos peatonales vy
motorizados, integrados en los objetivos globales de mejora de las
condiciones de calidad urbana de todo el dmbito afectado.

- Se mejoren las condiciones funcionales globales de circulacién en
los futuros accesos al oeste del casco urbano de Albalat dels
Sorells.

- Se elimine el efecto barera que actualmente introduce Ia
presencia de la via férrea para el tréfico rodado y para el tréfico
peatonal.

- Se mejore la calidad urbana a lo largo de la linea de contacto del
trazado ferroviario con su entorno, aumentando el valor y
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optimizando la funcionalidad de los terrenos situados en dicho
frente de contacto con criterios de defensa del interés general, de
rehabilitacién estética y de recuperacion del espacio para usos de
cardcter publico.

En referencia a este Ultimo aspecto, cobra especial relevancia la
consideracion de las limitaciones al uso de los terrenos colindantes con
el ferrocarril. Las ordenaciones que se prevea sean cruzadas por la linea
férrea, o colindantes con la misma deberdn regular el uso y la
edificacion del suelo respetando las limitaciones impuestas por los
Articulos 280 y siguientes del Real Decreto 12117190 de 28 de septiembre
por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los
Transportes Terrestres y distinguiendo a estos efectos entre las zonas de
dominioc publico, servidumbre y afeccién. Estas zonas se extienden a
ambos lados de la via y su anchura, medida siempre desde la arista
exterior de la explanacién del ferrocarril, es la que figura en la tabla
siguiente;

PR f ' , 5 "@ngig%

Lo ._d-' A ..<‘

SUELO ZONA DE DOMINIO PUBL|CO ZONA DE SERVIDUMBRE ZONA DE AFECCION
= -.' AR —

sy 2

URBANO 5,00 m Entre 5,00 y 8,00 m Entre 8,00 y 25,00 m

3.2.2.

Tabla 7.- Zonas de policia ferroviario.

En las estaciones, estas distancias se medirdn desde el vallado de las
mismas, y a falta de este, desde el limite de la propiedad del ferrocarril.

La mejora de la calidad de vida de los ciudadanos no puede obviar las
necesidades de accesibiidad de aquellos colectivos mds
desfavorecidos, por lo que se proponen mejoras en la estacidén de
ferrocarril que permitan la utilizaciéon de la misma con total autonomia,
por parte de aquellos ciudadanos con movilidad reducida o algin tipo
de discapacidad visual y/o auditiva.

Sobre el transporte por carretera.

Con el objetivo de mejorar la conexidén intfracomarcal, reduciendo los

desplazamientos en vehiculo privado es posible el desarrollo de nuevas rutas
de autobls que conecten Albalat dels Sorells con Moncada, Godella, Burjassot
y Paterna, en colaboracién con los municipios afectados por estas Ultimas.

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer constar que
el presente documento, texto refundido del Plan General de
Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catélogo de

- Proteccion- datado a mes de junio de 2012, cumplimenta la
A | “subsanacion sequeridaan el
AN L [ N W

7 > \
mfgz;he\&e a D cc1 d imoni ral con fecha
w MQJISIO")A 120; : efinitivamentel-For la Comision
& | Territorial de gncia en su-Sesion de 23 de julio
‘ de 2013 Ale S6TElls, f~a  17/09/2012.



DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer con:
el presente documento, texto refundido del Plan Gel
Ordenacion Urbana de Albalat dels Sorells -sin Ca
Proteccion- datado a mes de junio de 2012, cum ph

subsanacion requerida en el

cign General de Patrimonio Cultural con fecha
g sido aprobado definitivamente por la Comision
de Valencia en su sesion de 23 de julio

unos costes sociales y ambientales menores a los actuales, reduciendo- el peso,w
del vehiculo privado como medio de transporte y del petréleo como fuente de

energia. La movilidad sostenible implica profundos cambios en el

comportamiento humano a fin de garantizar la calidad de vida actual y de las

generaciones futuras. No es un simple cambio de fuente de energia, sino que

fgmbién implica cambios de medios de transporte. La movilidad sostenible se

sustenta en tres pilares fundamentales e inseparables:

1. Planificacién territorial adecuada.
2. Potenciacién del transporte publico.
3. Racionalizacién y restriccion del uso del vehiculo privado.

Los vehiculos privados (coches, motos y camiones) deben corregirse en
cantidad y calidad.

- Cantidad: La cantidad de vehiculos producidos en el mundo, debe
reducirse para permitir la movilidad de todos los ciudadanos sin
excepcion, en términos de igualdad y capacidad. No se puede
considerar el acceso al vehiculo privado como un derecho a la
movilidad, puesto que es inaccesible a todos los ciudadanos,

------v'v---.l-\»‘,...'.ﬂ“

congestiona las ciudades sin permitir una movilidad mayoritaria y
compromete la salud de sus habitantes.

- Calidad: El vehiculo privado debe mejorar su eficiencia energética para
seguir satisfaciendo las necesidades del transporte, debidamente

racionalizado enfre el resto de modos, adoptando hdbitos de
conduccién y mantenimiento de los vehiculos mds eficientes de cara al
consumo de carburante.

4.1. DIAGNOSIS DE LA SITUACION ACTUAL.

Uno de los principales problemas de las ciudades actuales es la
movilidad automovilistica, que congestiona las calles y genera efectos nocivos
sobre la calidad ambiental y la salud publica. Pero el vehiculo privado no es
necesariamente insostenible, sino que son determinados usos los que son
insostenibles por naturaleza.

En la actudlidad, el 54,2% de la poblacién activa de Albalat dels Sorells trabaja
fuera del propio municipio, constituyéndose el vehiculo privado, en el 56,6% de
los casos, como principal modo de fransporte para ir al frabajo, hecho este
sorprendente, cuando mds del 50% de los trabaojadores tardan menos de 20
minutos en llegar a su puesto de trabajo.
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. Otro pais

Otra CCAA

Otro municipio otra provincia
Otro municipio misma provincia
Varios municipios

~ Municipio

Domicilio

Grdfico 4.- Relacién entre el lugar de residencia y el lugar de frabajo. Albalat dels

Atlas Digital de las Areas Urbanas. Ministerio de Vivienda.

Bicicleta

A pie

Metro

Otro ferrocarril
RENFE

~ Autobus
Moto

~ Vehiculo privado, pasajero
| Vehiculo privado, conductor

Grdfico 5.- Medio de transporte empleado para ir al trabgjo. Albalat dels Sorells.
Aflas Digital de las Areas Urbanas. Ministerio de Vivienda.,

- -

> 90 min 60a9%min 45a60min  30a45min  20a30min 10 a 20 min < 10 min

Grdfico é.- Tiempo empleado en ir ol frabgjo. Albalat dels Sorells.
Atlas Digital de las Areas Urbanas. Ministerio de Vivienda.

La apropiacion del espacio plblico que constituye la calle por parte del
vehiculo privado, estacionado o circulando, es la causa fundamental del
deterioro de la calidad de vida en la ciudad. El car@cter pasivo de los
conductores frente a la realidad urbana provoca, de manera inconsciente,
multiples interacciones y situaciones conflictivas con el resto de usuarios, que
dan lugar a alteraciones en la manera natural de uso y disfrute de la misma.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA}

Aloalat dels Sorells debe afrontar la situacién creada durante décodcs:
traducida en el desarrolio urbanistico adaptado a las necesidades delk
vehiculo particular o totalmente desconectado de las actuaciones propias \\ o
sobre la movilidad, lo cual convierte en ocasiones a sus ciudadanos en sujetos ™ :
condenados a la utilizacion iremediable del coche. Ademds, en ocasiones, se
producen comportamientos totalmente incoherentes con el deseo de
transformacién de la estructura actual de movilidad urbana, como el ya
expuesto en apartados anteriores, en relacién a las distancias al puesto de
trabagjo y el modo de transporte utilizado para llegar al mismo.

Las motocicletas y ciclomotores no quedan excluidos de la situacién actual,
siendo necesario encontrar el equilibrio entre la reduccién de la congestién
del trafico que permite su utilizacién, con los conflictos extendidos a lo largo de
todo el municipio producidos con los peatones en las aceras y en las propias
dreas peatonales.

4.1.1. Planeamiento Viario.

El sistema de comunicaciones constituido por las carreteras del término
municipal de Albalat dels Sorells se caracteriza fundamentalmente por la
existencia de vios de direccion Norte-Sur, que relacionan a la ciudad de
Valencia y su Area Metropolitana con los municipios y comarcas cercanos al
norte de la misma.

Se distinguen en este sentido:

- Autovia V-21: autovia de acceso a la ciudad de Valencia por el norte,
perteneciente a la Red Nacional de Carreteras, competencia del
Ministerio de Fomento.

- Carretera CV-300: antigua N-340, inicia su recorrido en la Autovia A-7,
conectando la misma con la carretera CV-304 que se dirige a Vinalesa
y Moncada.

Las relaciones nacionales e internacionales del Area Metropolitana de
Valencia son servidas principalmente por la autovia V-21, mientras gue la
carretera CV-300 da servicio a un transporte basicamente intrametropolitano.

El esquema descrito, se ha visto en parte alterado por la construccion de la
Variante de la CV-300 en el municipio de Albalat dels Sorells, la cual ha
relegado al antiguo trazado de la misma a la condicién de via urbana

municipal.

Tanto las infraestructuras viarias como las lineas de ferrocarril descritas en el
presente documento, soportan importantes volimenes de tréfico y fracturan el
término municipal en cinco grandes dreas, dificultdndose los desplazamientos
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

cales a pesar de la inmejorable accesibilidad a nivel metropolitano que
roporcionan las mismas.
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2% 4/ Autovia V-21.
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% Con inicio en la Autovia A-7 (Pucol) y final en Valencia, se localiza en la
£

parte mds oriental del municipio, préxima a su linea de costa.

Dispone de dos vias de servicio, la ubicada en la margen oriental une la
franja costera situada entre los términos de Alboraia (Port Saplaya) y
Massalfassar, presentando un estado deficiente de conservacién. La via
de la margen Oeste une los enlaces de Alboraia (Port Saplaya) vy
Massalfassar, dando asi servicio a Albalat dels Sorells a través del

<
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g e Camino del Mar y constituyéndose como el vial mdas transitado.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

La autovia V-21 separa el municipio de su franja costera, cons’rifuyerr’do"’
la actual comunicacién entre ambas zonas en un paso inferior de gq’hbo
escaso y anchura reducida. !

5. Carretera CV-300. \

La antigua N-340 y actual CV-300 atravesaba el casco urbano en .
direccion Sur-Norte, constituyendo una via completamente saturada
desde los afos 70, dando acceso a la ciudad de Valencia desde el
Norte de manera exclusiva hasta la construccién de la Autovia V-21,
compartiendo el trafico con esta Ultima desde entonces.

La accesibiidad que proporcionaba generd un crecimiento de los
A municipios a los que daba servicio, de forma que las expansiones
urbanisticas-siguieron su frazado, convirtiéndose asi en un factor de

'!','\rqd ibn de la vida wubana de gran importancia,

70 >, . . .
tfo;r soondiéndose los flujos soportados por la misma con tréficos

N \Q" \ fup @d entalmente de paso.

19‘

. gctual variante de la CV-300 libera a Albalat dels Sorells de los

‘ efectos negativos que suponen los niveles inadmisibles de ruido vy

on'romlnac»on atmosférica producidos por el continuo paso de

3 vehiculos y del elevado indice de peligrosidad generado por el

numeroso trafico peatonal que diariamente atfravesaba la carretera.

Con su ejecucidn se consigue recuperar una via urbana fundamental,

de forma que permita la revitalizacién de un eje urbano sin efecto
barrera y estructurador a nivel local.

6. Camino del Mar.

Constituye la carretera de acceso a la Autovia V-21. Partiendo del
casco urbano, conecta la Variante de la CV-300, atravesando zonas de
huerta en direccidon a la costa con la vio de servicio de la V-21.

Su calzada, de ancho variable, soporta un tréfico escaso, aun a pesar
de ser el Unico acceso actual de Albalat dels Sorells a la Autovia V-21,
sustituido por otros itinerarios alternativos a través de la carretera CV-32
(Carretera de la Gombalda), el Camino del Mar de Meliana o el
Camino del Mar de Almassera.

4.1.2. Trdfico.
AUn ejecutada la Variante de la carretera CV-300, su antiguo trazado a

fravés de Albalat dels Sorells, sigue siendo utilizado por gran cantidad de
vehiculos, que deben afadirse a los movimientos intraurbanos que discurren
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VILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

g@y/ o que ahora es la c/ Mayor de Albalat y no la travesia de la CV-300 a su
55!0 por Albalat dels Sorells.

Los viales implicados en la distribucién del trafico en Albalat dels Sorells y sus
alrededores son:

éé § - Carretera CV-300 entre Foios y la carretera CV-32, perteneciente a la
o3 S Red Local de Carreteras de la Generalitat Valenciana.

‘913 i - Carretera CV-316 entre la CV-300 y Albuixech, perteneciente a la Red
22 de Carreteras de la Diputacion de Valencia.

E2 2

50

de Urbanismo de Valencia en su sesion

e de la Direccion General de Patrimonio Cultural con fecha
12, ha sido aprobado def

Tabla 9.- IMD CV-300. Conselleria d'Infraestructures i Transport.

CV-316  ACCESO ALBUIXECH Demarcacion: 2.5ERRA
| : 2.8ERRA
27 Tramo: 1 De CV-300 a Albulxech U0 2007 s —
A 1,44 s 00100
\vv-7o05 ongitud tramo Punto de Aforo Porcentaje de pesados : 4,53 %
IMD-2:  1.889 FEBRERO 89 IMD-7:  2722MARZO 99
Plan 08 IMD3:  2.627 ABRIL 93 IMD-8: 2935 JUNIO 2000 IMD-12: 1P-12:
op  IMD4: 2764 MAYO 9B IMD-8: IMD-13: 1P-13:
IMD-5: 2,842 DICIEMBRE 57 IMD-10: IMD-14: 1P-14:
IMD-8: 3 180 NOVIEMBRE 98 IMD-11:  3.001 SEPTIEMBRE 20 IMD-15; 3.290 JULIO 2007 IP-15: 149

Figura 16.- IMD CV-316. Area de Carreteras. Diputacién de Valencia.
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Figura 17.- Mapa de tréfico de la provincia de Valencia 2007. Area de Careteras. Diputaciéon de Valencia.
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11.364 veh/dia (4% pesados)
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durante el periodo entre 2007 y 2008 es del 4%, tal y como planteaba la
antigua Instruccién de Carreteras 6.3-|C "Rehabilitacién de Firmes"”, se
determina que la IMD que circula por Albalat dels Sorells, ademas del trdfico
interno del municipio, es de 1.261 veh/dia, frente a los 11.364 veh/dia que

E 0O 5w
8 52 @ o .

T25¢ utilizan la actual Variante de la CV-300.

g8s: 4.1.3. Parque mévil.

E€o B

TOC

a ’ . . .

a;‘; gd El parque de vehiculos en el municipio de Albalat dels Sorells se
BoEq SN = y :

g* §§§ distribuye, en el afo 2008, de la forma siguiente:

k> o PARQUE DE VEHICULOS 2008

S g bz

o oo - ‘

88" oN \

02§ ° AN

g @ g 3

£33

238
) V~r\ “
4

it g o Vot RS 8
G [ ongame
M BN
8

Tabla 10.- Parque de vehiculos por tipo. Ficha Municipal de Albalat dels Sorells. Institut Valencid d’Estadistica.

Presentando la evolucion mostrada a lo largo de los Ultimos afios:

2008

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hace
2012, cumplimenta la subsanacion requefida-e

-sin Catélogo de Proteccién- datado a mes dé

2007

2006

2005

2004

2.000 2.200 2.400 2.600 2,800

Grdfico 7.- Evolucién de vehiculos. Ficha Municipal de Albalat dels Sorells. Institut Valencid d’Estadistica.
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por el uso indiscriminado del vehiculo privado, con las consecuenc s
medioambientales y sobre la salud publica que ello conllev \-'\’»;
Comportamientos insostenibles de los usuarios, unidos a una regular \if -
ordenacion del tréfico y adecuacién de los viarios urbanos agravan la
situacién, a pesar de la ejecucién de la nueva Variante de la CV-300, que ha
permitido desviar gran parte del tréfico de paso, evitando su circulacion por el
interior del municipio.

Las motocicletas no son ajenas a la situacién anterior, generando ademds
multiples situaciones de conflicto con el peatén, debidas a la circulacién y el
estacionamiento irresponsable de sus usuarios.

Respecto a la conectividad de la poblacién, los ejes principales constituidos
por la Autovia V-21 y la carretera CV-300 permiten un rdpido acceso a los
principales nicleos productivos de la zona norte del Area Metropolitana de
Valencia, no existiendo en la actualidad ningln eje tfransversal vertebrador
que permita la conexién con los municipios del interior de L'Horta Nord.,

4.2. DIRECTRICES DE ACTUACION.

Albalat dels Sorells no es ajeno a la situacién anteriormente descrita de
colonizacidn del espacio urbano por parte del vehiculo privado, a la cual se
pretende hacer frente, mediante la incorporacion a las politicas de actuacion,
de medidas que permitan reducir los crecientes niveles de congestién, la
contaminacion derivada, los dafios ireversibles para la salud de los
ciudadanos, el consumo de combustibles no renovables y la accidentalidad
gue determina el modelo actual de desarrollo territorial.

4.2.1. Actuaciones en el entorno metropolitano de Valencia®.

(8) Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana 2004-2010.

En medios urbanos las actuaciones se diigen a conseguir la
adecuacion de la via a la especificidad del entorno atravesado. Las
actuaciones se encuentran, por tanto, presididas por una minoracion de los
impactos asociados al frafico en estos dmbitos y a la adaptacion de sus
parametros de disefio a las caracteristicas de los traficos urbanos. Las
actuaciones en estos entornos requieren una estrecha colaboracién con los
municipios afectados, dada la intensidad de los usos presentes en estos
dmbitos.
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Figura 19.- Actuaciones en el Area mefropolitana de Valencia. Plan de Infroestructuras Estratégicas de la
Comunidad Valenciana 2004-2010.
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MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS {VALENCIP}.}; »

Las caracteristicas asociadas a los medios urbanos se concentran en mpyor \&
grado en las actuaciones en las dreas metropolitanas, donde se presen'ror’t Igs
mdximas intensidades de la red, lo que unido a su localizacién en dreas q
fuerte urbanizacién con escasez de espacio para nuevas actuaciones, a law;
dificultad de jerarquizacién funcional de la red dada la importancia de los
movimientos de agitacién y a la existencia de usos muy sensibles a los
impactos de las vias, lleva a la exigencia de una cuidadosa planificacion en
las actuaciones en estos dmbitos. Por ofra parte, la potencialidad presente en
estas dreas para canalizar importantes demandas a tfravés de desplazamientos
no motorizados, lleva a dirigir la atencién a las infraestructuras destinadas a
esta clase de fiujos. Igualmente, la necesidad de fomentar en estos entornos el
uso del fransporte publico, lleva a potenciar las infraestructuras de acceso a
los principales nodos de transporte pUblico, asi como las destinadas a facilitar

el intercambio modal.

El crecimiento del drea metropolitana de Valencia durante los Ultimos afos,
especialmente intenso en las poblaciones de la periferia, ha propiciado un
fuerte incremento de la movilidad metropolitana, llevando a la necesidad de
disponer de un viario estructurante de estas relaciones, con una jerarquizacion
funcional que permita la especidlizacidén de tréficos y una adecuada
canalizacion de los desplazamientos radiales y periféricos.

Como principales actuaciones previstas en el drea metropolitana de Valencia
y que afectan directamente al municipio de Albalat dels Sorells, se

encuentran:

- Ronda Albalat dels Sorells-Valencia: finalizando asi con el proceso de
eliminaciéon de las travesias de la antigua carretera N-340 y actual
CV-300, para conseguir mayores niveles de seguridad vial con el nuevo
trazado y la adecuacién de las mismas al paisaje urbano de los
municipios afectados, quedando estas para el uso y disfrute de la
poblacion.

- Via Parque Norte de Valencia: eje viario que circunda el drea
metropolifana de Valencia por el norte, conectando las autovias de
Ademuz (CV-35) y distribuidor comarcal (CV-31), con la Autovia V-21. La
Via Parque Norte, que partird de la CV-35, unird los términos municipales
de Godella, Burjassot, Rocafort, Moncada, Alfara del Patriarca, Vinalesa,
Foios y Albalat dels Sorells, constituyendo un perfecto nudo de unidn
tanto de los pueblos de |'Horta Nord entre si como con Valencia y la

comarca de Camp del Turia.

Esta Ultima actuacién tiene vital importancia para Albalat dels Sorells, dado
que el tfrazado previsto discurre por el limite sur del municipio, colindante con
suelos que ubicados al oeste de g linea ferroviaria Valencia~Roferunon son

—

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretana a
constar que el presente documento, texto —ha sido aprobado definitivamente por la
Plan Genefa| de Ordenaclop Urbana de Albala ggis Sre : —C§ tonal de Urbanismo de Valencia en su
-sin Catalogo de Proteccién- datado a me: S e’ ~- de julio de 2012. En Albalat del Sorells, a




i6n de los mismos con los principales nicleos productivos de la zona
| drea metropolitana de Valencia.

4} &
L,
Ao

iy

Ly

“"1"4.2.27 El vehiculo privado?.

]

(9) “Criterios de movilidad en zonas urbanas”. Fundacién RACC.

ral con fecha
la Comisién
de 23 de julio
17/09/2012.

Generalmente, se puede garantizar la méxima seguridad vy fluidez en la

red urbana, desde la perspectiva del vehiculo privado, mediante sencillas
recomendaciones como las siguientes:

Sorells, a

del

- La anchura del carril de circulacién, cuando sélo haya uno, debera ser
de 3 metros. Si hay dos carriles de circulacién en el mismo sentido, cada
ung’ de ellos tendrd 2,5 metros. En el caso de dos carriles de circulacién

EV Albalat

Urbanismo de Valencia en su sesion

. ha sido aprobado definitivamente por

il

rme de la Direccién General de Patrimonio Cultu

>/ Erilas calles de estar es suficiente dejar sélo un carril de circulacién. Para

N\ 7 T . .

‘v aryque estas calles sean utilizadas como atajos se aconseja la
a)/. ¢

(A implaptacion de sentidos de circulacién concurrentes, cuyo objetivo es
‘. . .

w1 et su continuidad.

. —¥Gs calles de pasar, siempre que la configuracién de la red vial lo

g permita, deberdn ser de sentido Unico.

g - Con objetivo de aprovechar lo capacidad de las vias al méximo se
g instalardn carriles multiuso que permitan adecuar la oferta a la

g demanda. Asi durante las horas de mdaxima demanda de ftrafico se
=3

®

S

5

E

o

5

o

o

&

.‘0‘

podran destinar a la circulacién y en los periodos valle (minima
demanda de tréfico de vehiculos) al aparcamiento o a la realizacion
de operaciones de carga y descarga de mercancias.

- La reordenacién del espacio de calzada, cuando este sea excesivo,
deberd prever siempre el incremento de aceras huyendo de los

bulevares centrales, en general poco Utiles ya que a menudo no se
garantiza su continuidad.

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer
constar que el presente documento, texto refundido del

El concepto de "uso racional” también es aplicable a la moto y al ciclomotor,
especialmente en aquellos casos en que sus conductores son menores de
edad. Debe fomentarse un estilo de conduccién mas tranquilo y respetuoso
con el conjunto de los usuarios. Desde las administraciones, juntamente a la
promocion del uso del casco, se debe pensar en los motoristas en el momento
de tomar decisiones que afecten al viario urbano.

Ademdas deberdn tenerse en cuenta otros aspectos técnicos relacionados con
la ingenieria del tréfico tales como: '

- La sefdlizacién: una correcta sefializacién vial facilita la fluidez del
tréfico y evita distracciones del conductor. La aplicacién de las nuevas
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——

tecnologias permite desarrollar la llamada “sefalizacién variable” y
adoptar soluciones semaféricas constituidas por leeds, un conjunto de o
pequenos puntos de luz que permiten mds ahorro energético, mejonl‘éi'::\_ :
mantenimiento y seguridad, ademds de comportan un menor
mantenimiento, ya que su funcionamiento no depende de una Unica
bombilla.

- La regulacién y ordenaciéon de intersecciones: mediante la eleccion
adecuada del mecanismo de gestion (sefdlizacién, regulaciéon
semaférica o construccidn de rotondas) en funcidén de las
caracteristicas funcionales y geométricas de las vias involucradas.

4.2.3. El estacionamiento®.

(10} “Criterios de movilidad en zonas urbanas”. Fundacion RACC.

Al definir el espacio destinado a la circulacién de vehiculos también
debe tenerse en consideracion el espacio que se dedicard al aparcamiento
en corddn y bateria. Una buena definicidn de este espacio permitird evitar el
aparcamiento en doble fila, que puede llegar a reducir en un 50% la
capacidad de una calle.

La promocién de estacionamientos de pago puede resultar una medida
impopular y dificil de comprender para la mayoria de los ciudadanos. La
realidad es que actualmente la calle es un bien escaso, de propiedad
colectiva y debe grabarse su uso individual. Esta situacion es especialmente
critica en el centro de las ciudades y en zonas de gran concentracion
demogrdfica y comercial, donde la oferta de estacionamiento puede
regularse fundamentalmente mediante dos mecanismos:

- Zonas azules: regulacion del espacio y el tiempo de estacionamiento.
- Parkings de uso puUblico: regulacién por tarifa.

En lo referente a la ordenaciéon del aparcamiento en superficie, el
aparcamiento en bateria se debe disefiar de manera que los vehiculos
estacionen haciendo la "L", con el fin de garantizar la mdaxima seguridad en el
momento de mover el vehiculo. También se deben concretar medidas para
garantizar reserva de estacionamiento a las personas con movilidad reducida.

El aparcamiento es también un instrumento para evitar la congestion del
centro de las ciudades. El estacionamiento de intercambio entre el vehiculo
particular y la red de transporte publico, se ha de promover con la
construccién de grandes espacios en las principales estaciones de metro,
ferrocarril o autobus y tarifas inte /_grcdcs (parking + transporte pUblico).

DILIGENCIA: La pongo yo, Ia Secretaria, para
el presente documento, texto refundido del

Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells «atalogdde definitivamente por la Comisién e
Proteccion- datado a mes de junio de 2012 *umpllme ala ki \rb iSio-de Valencia en su sesion de 23 de julio

subsanacion requerida en \ lbalat  del ~ Sorells, a  17/09/2012.



MOVILIDAD URBANA: DIAGNOSIS Y DIRECTRICES DE ACTUACION EN ALBALAT DELS SORELLS (VALENCIA)

imismo, se recomienda incluir un estudio de las necesidades de
arcamiento, llegado el momento de poner en marcha nuevas actividades
Yfoanas, iniciar nuevos desarrollos urbanisticos y revisar los instrumentos de
> planeamiento vigentes. En estos casos es conveniente hacer un estudio de
/impacto y accesibilidad y valorar las necesidades de aparcamiento y de
transporte publico.

En cuanto a las motocicletas, la solucién pasa por ordenar la oferta de
aparcamiento con espacios sefializados en la calzada, en las zonas
peatonales y en las aceras. El estacionamiento de motos en el resto de
espacios no sefdlizados se deberd ajustar a las ordenanzas municipales
existentes y/o a la autorregulacién de los propios motoristas, de modo que se
permita el estacionamiento encima de la acera cuando el espacio libre
resultante sea superior a la longitud de la moto mas la de una rueda, dejondo
espacio suficiente para el paso libre de peatones.

También es imprescindible potenciar la oferta de estacionamientos dentro de
los parkings con una tarifa inferior a la de los automéviles al ocupar las primeras
una cuarta parte del espacio ocupado por estos Ultimos.

4.2.4. Lainteraccién vehiculo-peatén™,

{11} “Criterios de movilidad en zonas urbanas”. Fundacién RACC.

Toda red vial debe garantizar la seguridad de los peatones mediante
una mejora de la regulacién de los cruces. Los pasos de peatones son los
puntos con mds riesgo de atropellos, especialmente en las grandes ciudades.
Por tanto, es necesario asegurar el tiempo de paso de los peatones y mejorar
la visibilidad y la sefalizacién.

En el caso de pasos regulados por semdforos, se recomienda eliminar las
tipicas bandas transversales por dos lineas discontinuas separadas a una
distancia de 3 a 5 metros, mientras que en los cruces no regulados por
semaforos, ademds de mantener los pasos cebra tradicionales, es posible la
posibilidad de instalar dos sefiales verticales obligatorias: la primera, de peligro,
a la distancia reglamentaria, y la segunda, indicativa del lugar por donde
deben cruzar los peatones.

Ademas, se recomienda que los puntos de conflicto estén bien iluminados
durante la noche.

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer constar que
el presente documento, texto refundido del Plan General de
Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catélogo de

. Proteccién- datado a mes de junio/um%),ﬂ, gumplimenta la

/ﬁbggnacién requérida gn el
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5. CONCLUSION.

para el uso compartido con la bicicleta, no viéndose en la actualidad
materializado dicho potencial, al disponerse secciones viarias con mayores
dotaciones para el trdfico rodado y en su mayoria, desprovistas de
infraestructuras propias o adaptadas para hacer de la bicicleta un medio de
transporte alternativo. En este sentido, se proponen las actuaciones siguientes:

1. Creacién de zonas peatonales en el casco histérico de Albalat dels Sorells y
establecimiento de carriles especificos para la utilizacién de la bicicleta.
Donde la segregacion de trdficos no resulte posible se considerard la
posibilidad de instaurar espacios compartidos pricrizando el tfrafico no
motorizado (Zonas 30).

2. Los nuevos desarrollos urbanisticos deben contemplar la ejecucién de
nuevas vias ciclables, que conecten los viales locales con el carril bici de
cardcter intermunicipal que constituye la ciclo-ruta CR-300, ademas de las
que se puedan desarrollar en el interior de las zonas verdes y parques._
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pUblicos previstos.
3. Para el fomento del transporte intermodal se coordinard
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Entitat de Transport Metropolitd de Valéncia), aspectos relafsd :
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4, Ademds se llevardn a cabo programas especificos de concienciacién
ciudadana y de educacion y seguridad vial, se procederd de manera
rigurosa al desarrollo y cumplimiento de la legisiacion y la normativa
sectorial municipal, combatiendo la indisciplina vial mediante medidas
directas y sancionadoras, se establecerdn restricciones al trafico
motorizado en el centro urbano durante los dias festivos, etc ...
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5.2. TRANSPORTE PUBLICO.

El transporte publico constituye un pilar fundamental en la consecuciéon
de los objetivos de sostenibilidad de la movilidad urbana y la accesibilidad al
mismo, el factor bdsico para el fomento de su utilizacién por parte de la
poblacién. En Albalat dels Sorells la situacion de la accesibilidad al transporte
publico es buena (se tarda menos de 10 minutos en llegar a cualquier parada
de metrobus o a la estacién de ferrocarril, desde la mayor parte del municipio
actual), aunque es potencialmente mejorable para garantizar un modelo
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+ fofmentar la utilizacion del transporte publico en la poblacion de Albalat de
Sorells y mejorar la accesibilidad al mismo, se considera:

1. La necesidad de ejecutar un aparcamiento disuasorio (park & ride) en las
inmediaciones de la estacién de ferrocarril.

2. La posibilidad de modificar los itinerarios actuales de la linea de autobUs
metropolitano, de tal forma que los recorridos conecten con la actual
estacion de ferrocarril.

3. La adecuacién e integracion urbana de las seis (6) paradas de autobus,
con un mobiliario urbano y un espacio propio, acorde con las necesidades

17/09/2012.

monio Cultural con fecha
a

de los usuarios.
La /adecuacion de las instalaciones actuales de la estaciéon de ferrocarril,

N su sesion de 23 de julio de

Sorells,

-4,

del

orial de Urbanismo de Valencia e

convivencia sostenible entre las infraestructuras de transporte publico vy las
estructuras urbanas, es fundamental para el correcto desarrolio del

Nforme de la Direccién General de Patri

as vias, acrecentdndose asi el efecto barrera que constituyen estas Ultimas.
n este sentido se hace necesaria:

forma que: se establezcan itinerarios seguros para flujos peatonales vy
motorizados, se mejoren las condiciones funcionales globales de
circulacién en los futuros accesos al oeste del casco urbano de Albalat dels
Sorells, se elimine el efecto barrera que actualmente introduce la presencia
de la via férrea para el tréfico rodado y para el trdfico peatonal y se
mejore la calidad urbana a lo largo de la linea de contacto del frazado

ferroviario con su entorno.

5
8

g

o e . . . . .

e 1. La prevision de pasos superiores o inferiores, sobre o bajo las vias, de tal
g

g

=

presente documento, texto refundido del Pig
Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells -
Proteccion- datado a mes de junio de 2012,

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer

En lo gue al transporte publico por carretera se refiere, se detecta un déficit en
la conexién con los municipios interiores de la comarca, debiendo hacer
transbordo siempre en la ciudad de Valencia, para poder acceder a nicleos
de poblacién tan importantes para el desarrollo comarcal de L'Horta Nord
como: Paterna, Moncada, Godella o Burjassot. Este hecho se ve acentuado
ante la inexistencia de un eje transversal vertebrador, que permita la conexién

con los municipios anteriores.
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Ante la situacién descrita y el proyecto de ejecucién de la futura Via Parque;
Norte de Valencia, con el objetivo de mejorar la conexién lnfrocomorcol
reduciendo los desplazamientos en vehiculo privado, es posible:

1. El desarrollo de nuevas rutas de autobUs que conecten Albalat dels Sorells
con los principales nicleos productivos del interior de L'Horta Nord, en
colaboracién con los municipios afectados.

5.3. EL VEHICULO PRIVADO.

Albalat dels Sorells no es un municipio exento de la problemdatica generada
por el uso indiscriminado del vehiculo privado, con las consecuencias

medioambientales y sobre la salud pUblica que elio conlleva. . OUG%)’
Comportamientos insostenibles de los usuarios, unidos a una regular %ggg
ordenacién del tréfico y adecuaciéon de los viarios urbanos agravan o gs g;
situacion, a pesar de la ejecucién de la nueva Variante de la CV-300, que ha 0 % § %E
permitido desviar gran parte del fréfico de paso, evitando su circulacién por el §§ §_§<§
interior del municipio. g g § § A
Generalmente, se puede garantizar la méxima seguridad vy fluidez en la red §§§§§
urbana, desde la perspectiva del vehiculo privado (incluyendo a las ab %:ﬁg
motocicletas), mediante recomendaciones como: fééé g
1. La anchura del carril de circulacion, cuando sélo haya uno, debé g°e
3 metros. Si hay dos carriles de circulacién en el mismo sentido @dc _ﬁ

de ellos tendrd 2,5 metros. En el caso de dos carriles de circuide g%
sentido contrario, la anchura puede llegar a los 2,75 o 3 metros por : 22

2. En las calles de estar es suficiente dejar sélo un carril de cwculomon 05 >\Z§g
calles de pasar, siempre que la configuracién de la red vial lo perml’rc §'§
deberan ser de sentido Unico. ad

3. Con objefivo de aprovechar la capacidad de las vias al méximo se aég
instalaran carriles multiuso que permitan adecuar la oferta a la demanda. 9 %g

4. La reordenacién del espacio de calzada, deberd prever siempre el EZE‘
incremento de aceras huyendo de los bulevares centrales. i 2%

5. Se tendran en cuenta ofros aspectos técnicos relacionados con la - §g
ingenieria del ftrédfico tales como: la seRalizacién y la regulacion vy ggz
ordenacion de intersecciones. ST

6. Regulando la oferta de estacionamiento mediante mecanismos como las S§s

Zonas Azules.

7. Incluyendo un estudio de las necesidades de aparcamiento, llegado el

momento de poner en marcha nuevas actividades urbanas, iniciar nuevos
desarrollos urbanisticos y revisar los instrumentos de planeamiento vigentes.

8. La ordenacién de la oferta de aparcamiento para motocicletas, con

espacios sefializados en la calzada, en las zonas peatonales y en las
aceras, de modo que se permita el paso libre de peatones.
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l{f‘ys":;é)ecfo a la conectividad de la poblacién con su entorno territorial, los ejes
principales constituidos por la Autovia V-21 y la carretera CV-300 permiten un

réipido acceso a los principales nicleos productivos de la zona norte del Area
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\‘\r;..f Metropolitana de Valencia, no existendo en la actualidad ningin eje
transversal vertebrador que permita la conexién con los municipios del interior
de L'Horta Nord.

\ 7

1. Actualmente se encuentra en fase de proyecto, por parte de la Conselleria
d'Infraestructures i Transport, un vial de gran capacidad que circunda el
Area Metropolitana de Valencia por el Norte, conectando las carreteras
CV-35y CV-31 con la Autovia V-21. Lo que se ha denominado Via Parque
Norte de Valencia unirg los términos municipales de Godella, Burjassot,
Rocafort, Moncada, Alfara del Patriarca, Vinalesa, Foios y Albalat dels
Sorells, constituyendo el acceso principal a este Ultimo. Es por esto que, en
coordinacion con la citada Conselleria, los futuros desarrollos urbanos
deberdn garantizar la accesibilidad y permeabilidad territorial, mediante la
conexion regulada y ordenada de los viales a disponer con la via parque
prevista.

Se han descrito en el presente documento las diferentes alternativas y
modalidades de las que disponen los ciudadanos de la localidad de Albalat
dels Sorells (Valencia), para satisfacer sus necesidades y hdbitos de
desplazamiento en el dmbito territorial en el que se ubica la citada poblacién,
para posteriormente, mediante estudios de mayor entidad y profundidad,
adecuar la oferta de fransporte publico a las exigencias de la demanda y
optimizar el aprovechamiento de los recursos disponibles.

Valencia, diciembre de 2009

El Ingeniero Autor

DILIGENCIA: La pongo yo, la Secretaria, para hacer constar que
el presente documento, texto refundido del Plan General de
7 Ordenacién Urbana de Albalat dels Sorells -sin Catélogo de

oY : . Proteccién- datado a mes de junio de 2012, cumplimenta Ia
| / subsanacién requerida en el

onio Cultural con fecha
robado definitivamente por la Comisién
e L sesion de 23 de julio

Raul MONTESINOS MARTINEZ
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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